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Anlage 7: Kostenubersicht




i 1 # Reglional-Stadtbahn Neckar-Alb ofullingen

Untersuchte Varianten & Kennzahlen: Pfullingen

Abschnitt Pfullingen

v
Ardecastrate (H) (:l Arbachquartier

Alte Bahntrasse

Innenstadtirasse

Prulinges Varstplatz ()

e A= — ' s ST R e - . "N
Alte Bahntrasse Restergarsen S

Innenstadttrasse

Streckenlange (km) 4,8 km

(1) Grote Meersirate

Streckenlange (km) 4,5 km

Phalingen Sue ‘:D

Haltestellen (Anzahl) 5 Haltestellen (Anzahl) 5

(H) Prudirgen Sie

Fahrgastpotenzial (Pers)) 16.000 : Fahrgastpotenzial (Pers.) 19.600
Abschnittsmerkmale

Fahrzeit (Stidbahnhof - Fahrzeit (Sudbahnhof -

Pfullingen Siid) L7710 Min; Strecke Echaztalbahn Pfullingen Siid) 11:20 Min,
Stérks}er Querschnitt 7700 techn. Parameter BOStrab, 750 V Gleichstrom Stéirks}er Querschnitt 7 400
(Fahrgaste) (Fahrgaste)

Baukosten netto (2024) 111,1 Mio. EUR weiter Ri. Reutlingen  Abschnitt Kernstadt Reutlingen Baukosten netto (2024) 78,8 Mio. EUR
dar. Fahrweg + Oberleitung 41,6 Mio. EUR weiter Ri. Engstingen Abadhrite Unsarhaussn dar. Fahrweg + Oberleitung 34,5 Mio. EUR
dar. konstruktiver 38,8 Mio. EUR dar. konstruktiver 3,7 Mio. EUR
Ingenieurbau (v.a. Brucken) Ingenieurbau

dar. MalBnahmen an 13,1 Mio. EUR dar. MalBnahmen an 26,6 Mio. EUR -

Anlagen Dritter Anlagen Dritter O
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Regional-Stadtbahn Neckar-Alb

Projektgesellschaft mbH

Kosten & Folgekosten: Pfullingen

Abschnitt Pfullingen

T
Ardachsivale (M) .:p Arbachquartier

Innenstadtirasse Alte Bahntrasse

Phulinges Wactiplatz (H)

Alte Bahntrasse Kiestargarten {10 Innenstadttrasse

(1) Grote Heerserate

Baukosten netto (2024) 111,71 Mio. EUR Vo Baukosten netto (2024) 78,8 Mio. EUR
dar. regionaler Anteil 7.9 Mio. EUR ' dar. regionaler Anteil 5,6 Mio. EUR
(ZV) | (H) Phaingen Sie (ZV)
Folgekosten (2024) 5,1 Mio. EUR p.a. Abschnittsmerkmale Folgekosten (2024) 4,7 Mio. EUR p.a.
* Refinanzierung (63 %) * Refinanzierung (46 %)
« Unterhalt (15 %) Strecke Echaztalbahn « Unterhalt (13 %)
= Betrieb (22 %) ‘ = Betrieb (41 %)
dar. regionaler Anteil 0,87 Mio. EUR p.a. techn. Parameter BOStrab, 750 V Gleichstrom dar. regionaler Anteil 1,00 Mio. EUR p.a.
ev) o : . . (V)

weiter Ri. Reutlingen Abschnitt Kernstadt Reutlingen
Nutzen-Kosten- Nutzen-Kosten-

Verhaltnis 1.20 weiter Ri. Engstingen Abschnitt Unterhausen Verhiltnis 1,07
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Prognose der Baukosten nach Abschluss Entscheidungsniveau:
Echaztalbahn bis Engstingen mit Innenstadttrasse Pfullingen

Machbarkeitsstudie

Reutlingen Siid-Engstingen

194,8 Mio. EUR

Planungs- und Baukosten (2022)

Reutlingen Sud-Engstingen
2874 Mio. EUR
Planungs- und Baukosten (2024)

Region
25,0 Mio. EUR

Regional-Stadtbahn Neckar-Alb

(8,7 %)

GVFG-Bundesprogramm
262,4 Mio. EUR

(91,3 %)

Anliegeranteil
(70 %)

Landkreis Reutlingen
16,7 Mio. EUR

(66,9 %)

Solidarsockel
(30 %)

Reutlingen Siid-Engstingen
25,0 Mio. EUR
Regionaler Anteil (2024)
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Prognose der Baukosten nach Abschluss Entscheidungsniveau: . Projektgesellschaft mbH
Echaztalbahn bis Engstingen mit Alter Bahntrasse Pfullingen

Region

Machbarkeitsstudie - 25,0 Mio. EUR

(8,7 %)

@.ﬂ.lte Bahntrasse

GVFG-Bundesprogramm

Vorplanun

¥

Anliegeranteil
7 (70 %)

Landkreis Reutlingen

262,4 Mio. EUR _ 16,7 Mio. EUR
(91,3 %) (66,9 %) Alte Bahntrasse
@Ahe Bahntrasse
Solidarsockel
(30 %)
Reutlingen Siid-Engstingen Reutlingen Siid-Engstingen Reutlingen Siid-Engstingen
194,8 Mio. EUR 2874 Mio. EUR 25,0 Mio. EUR

Planungs- und Baukosten (2022) Planungs- und Baukosten (2024) Regionaler Anteil (2024)
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Prognose der Betriebskosten nach Abschluss Entscheidungsniveau
Linienbundel , Echaztalbahn” mit Innenstadttrasse Pfullingen

ﬂ Engstingen - Pfullingen — Reutlingen - Tibingen — Ammertal m Bad Urach — Metzingen — Reutlingen - Pfu

PBefG-Mittel PBefG-Mittel
(Region) : Landkreis Reutlin (Region) e Landkreis Reutlingen
gen
(16,5 %) 14 Mio. gy (10,6 %) (71,68 %)
— 0,0 Mio. L
e Landkreis Tiibingen
Landkreis Tiibingen (1,46 %)
(12,86 %) — 0,0 Mio. Zollernalbkreis
0,0 Mio. Zollernalbkreis TE(0,30 %)
(1,28 %) , u, 3 Mio. Stadt Reutlingen
SPNV-Mittel m Stadt Reutlingen IERUEE sPNV-Mittel (25,01 %)
(Land BW) (19,71 %) (Land BW) _ Stadt Tiibingen
(83,5 %) m Stadt Tiibingen (89,4 %) DY MIG 559
L (15,00 %) —

2,7 Mio. EUR p.a. 1,4 Mio. EUR p.a.
Regionaler Anteil Regionaler Anteil

. (Gesamtlinie 55) . (Gesamtlinie 56)
16,5 Mio. EUR p.a. 12,9 Mio. EUR p.a.

Betriebskosten der Linie S5 Betriebskosten der Linie S6 . d: 2024 (Mio. EUR p.a)
- Preisstand: 2024 (Mio. EUR p.a) o reisstand: 0. Aa.
(Gesamtlinie) ( P (Gesamtlinie) P40




Alte Bahntrasse

PBefG-Mittel
(Region)
| (16,5 %)

m Engstingen - Pfullingen - Reutlingen — Tubingen — Ammertal

Alte Bahntrasse

|| Landkreis Reutlingen
(51,15 %)

Alte Bahntrasse

SIEREE  sPNV-Mittel
(Land BW)
(83,5 %)

16,5 Mio. EUR p.a.
Betriebskosten der Linie S5

(Gesamtlinie)

Landkreis Tiibingen
(12,86 %)

0,0 Mio. Zollernalbkreis
(1,28 %)

m Stadt Reutlingen
(19,71 %)

Stadt Tibingen
T 500
2,7 Mio. EUR p.a.

Regionaler Antell
(Gesamtlinie S5)

Preisstand: 2024 (Mio. EUR p.a.)

i 1 # Regional-Stadtbahn Neckar-Alb

Prognose der Betriebskosten nach Abschluss Entscheidungsniveau
Linienbundel , Echaztalbahn” mit Alter Bahntrasse Pfullingen im Verglei

Alte Bahntrasse

PBefG-Mittel

(Region)
(10,6 %)

pfullingen

Landkreis Reutlingen
(71,68 %)

Alte Bahntrasse

(LIEVUEE SPNV-Mittel
(Land BW)
(89,4 %)

12,9 Mio. EUR p.a.
Betriebskosten der Linie S6

(Gesamtlinie)

Landkreis Tiibingen
(1,46 %)
Zollernalbkreis
(0,30 %)

Stadt Reutlingen
(25,01 %)

Stadt Tiibingen

— 0,0 Mio.

(1,55 %)

1,4 Mio. EUR p.a.
Regionaler Anteil
(Gesamtlinie S6)

Preisstand: 2024 (Mio. EUR p.a.)
11
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Modellrechnung Kostenantell Stadtebau

"
M e =
|[ Bereich Arbachquartier ”'T?

ca. 2.500 m? L=
S SgeE Alte Bahntrasse Innenstadttrasse
Dl i e W
W - ETTT i
s SO I
- (R g . . . .
= =~ Kosten Streckenabschnitt Pfullingen Kosten Streckenabschnitt Pfullingen
g - ] - Baukosten netto (vgl. Standardisierte Bewertung) 111,1 Mio. € Baukosten netto (vgl. Standardisierte Bewertung) 78,8 Mio. €
o % *;# zzgl. Planungskosten (Annahme 25 %) 27,8 Mio. £ zzgl. Planungskosten (Annahme 25 %) 19,7 Mio. €
S A3 Bau-/Planungskosten 138,9 Mio. € — Bau-/Planungskosten 98,5 Mio. £ —
LAne Mh e _
e [Nl B .
"lir_:r:':"‘ LHUE o Bereich Mar2I<tstr.
g_,ff x Ef-; .ﬁ ',-:,.;.*f:}; ca. 5% ca. 4.3,00 " ca. 7%
ol :F!'!“:- " ‘:# ,:'
-'i'f:.".-".‘. i e P : B oy nes .
) Lo i Kostenanteil Stadtebau ca. 6,7 Mio. € — / Kostenanteil Stadtebau ca. 6,9 Mio. € —
Tk w . [ - ' H
l"g " :a-_f Bereich Friegof W . : :.;'
N ca.3.800m* i Annahme: . Bereich Lindenplatz Annahme:
k - Iys 3 W I 2 . .
?,t 4;}“ by ‘.EE VI, Fiir StraBenraum / Platzgestaltung wurden 400 €/m** veranschlagt ca. 6.100m Fiir StraBenraum / Platzgestaltung (Oberflache) wurden 400 €/m?* veranschlagt
W S .
QLA o -
ORI e : iy
A Tt ewele RIS s\
B h | o g Y wve g i 3
Eiesr:r:%ahnstr. f;r} e Bereich HS Marktplatz A% ; ..;i
ca. 6.400 m2 \ :1;" v o ca. 4.000 m? b '-ﬂ -
r o G ',1-:';"..,"'_'", 'Eg?%‘%‘:ﬂ N ‘Ef_“iﬂ
e famEAT\Y e W FANN SNE% I-.},,":
D . b s i F A< 3’ (N
ot LT e K BN HEDA T PSR PO R
1 15 1\ 4. v E PeRs o Sl !
f’ .a Y ;{ "y % *’1'- "&;ﬂﬁ | 5 "-L-? T Adais >
’r',.‘v.}:“ AR ih.il:: l?}" 'ﬂ‘??’ h:
L 3 - d LIS, ‘-.‘? _'.r_. a ¥ 2
& -."As ;._{;:‘ Bereich Klosterstr
Bereich GrofRe Heer Str \ 9{; . | ca. 2.800 m? e
.4.100 m? AR Zgeeen —
R i - | | AT
;‘ AN “ L * Index aus der Vorbereitenden Untersuchung ,westl. Innenstadt” (die STEG, Stand 19.09.2025) *';i'::' ?“-'i%.,ﬁ
s | . - Erfahrungswert der STEG aufgerundet fiir die KuF }.-,tg"::':?_g?
e e - Aufschlag fiir hochwertige Gestaltung + Zuschlag fiir Folgejahre enthalten F;;‘:::gnx=gl?;"¢{‘ ‘ 3

- Anteil Infrastruktur / Leitungen nicht enthalten
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Modellrechnung Kostenantell Pfullingen

Innenstadttrasse

Alte Bahntrasse

Gesamtkosten Gesamtkosten

Bau-/Planungskosten Echaztalbahn Bau-/Planungskosten Echaztalbahn

(Anteil Landkreis) 19,1 Mio. € (Anteil Landkreis) 16,7 Mio. €

Anteil Pfullingen; 40% davon 1/3 ca. 2,54 Mio. € Anteil Pfullingen; 40% davon 1/3 ca. 2,23 Mio. €

stddtebaul. Kosten* ca. 6,70 Mio. € A 0,18 Mio. € stddtebaul. Kosten* ca. 6,90 Mio. €

Gesamtkosten ca. 9,31 Mio. € C——————————————————————————————— Gesamtkosten ca. 9,13 Mio. €

Refinanzierung der Investitionen Refinanzierung der Investitionen

(Anteil an Zins und Tilgung p.a., ohne Beriicksichtigung von Abschreibungen) (Anteil an Zins und Tilgung p.a., ohne Beriicksichtigung von Abschreibungen)

Streckenabschnitt Alte Bahntrasse 3.191.000 € p.a. Streckenabschnitt Innenstadttrasse 2.170.000 £ p.a.

davon Anteil Landkreis RT 185.700 € p.a. davon Anteil Landkreis RT 126.300 € p.a.

davon Stadtischer Anteil** 31.750 € p.a. ‘ davon Stadtischer Anteil** 21 500 € p.a.\
A 5.000 €

Betrieb und Unterhalt ca. 167.000 € p.a ca. 172.000 € p.a Betrieb und Unterhalt

Anteil LKR RT S5 + S6 (jeweils Gesamtlinie) 2.200.000 € p.a. Anteil LKR RT S5 + S6 (jeweils Gesamtlinie) 2.400.000 € p.a.

Anteil Pfullingen*** 135.000 € p.a. Anteil Pfullingen*** 150.000 € p.a.

Hinweis: Es handelt sich hierbei um ein modellhaftes Herunterbrechen von Zahlen auf die lokalen Verhaltnisse. Dies entspricht nicht der Logik des Finanzierungsschliissels, der auf der Betrachtung kompletter
Strecken (Planung und Bau) bzw. Linien (Betrieb) aufbaut. Fiir die Gesamt-Mitfinanzierungsverantwortung des LK Reutlingen gilt der in der Verbandsversammlung beschlossene Finanzierungsschliissel. Die Stadt
Pfullingen wird gemaR Kreisumlage (Anteil 6,31 %) an den Gesamtkosten beteiligt. Die Anteile ,Gemarkung Pfullingen” bzw. ,Linien durch Pfullingen” werden in dieser Gesamtbetrachtung enthalten sein.

*  Vor Abzug evtl. Fordermittel; Kostenindex aus der Vorbereitenden Untersuchung ,westl. Innenstadt” = 400 €/m? (die STEG, Stand 19.09.2025)
** von 40 % LK RT ein Drittel als ,Anliegeranteil” + von 60 % LK-Anteil der Kreisumlage-Anteil (6,31%) 9
*** rechnerisch gem. Kreisumlage-Anteil (6,31%)



