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VERKEHRLICHE STELLUNGNAHME

1. Aufgabenstellung

Der Zweckverband Regional-Stadtbahn Neckar-Alb plant auf einer Gesamtstre-
ckenlange von 198 km eine Regional-Stadtbahn (RSB), die die Menschen der
Region Neckar-Alb kiinftig auf dem Schienenweg in hervorragender Qualitat mit-
einander verbindet. Das kiinftige Netz der Regional-Stadtbahn Neckar-Alb setzt
sich aus neun miteinander verknUpften Einzelstrecken in den Landkreisen Reut-
lingen, TUibingen und dem Zollernalbkreis zusammen.

Der Trassenabschnitt zwischen Engstingen und Reutlingen verlauft durch das
Stadtgebiet von Pfullingen. Der Zweckverband Regional-Stadtbahn Neckar-Alb
befindet sich bei dieser Teilstrecke der Regional-Stadtbahn in der Vorplanung.

Im Pfullinger Stadtgebiet werden dabei zwei Trassenverlaufe (,Alte Bahntrasse®,
Innenstadttrasse) auf ihre Machbarkeit hin untersucht und bewertet.

Die Variante ,Alte Bahntrasse® verlauft am oOstlichen Ortsrand, vom Stdbahnhof
Uber die ,Alte Bahntrasse" bis zur Bahnbriicke Klosterstralle.

Die im Rahmen dieser Untersuchung mafRgebende Variante ,Innenstadttrasse”
fuhrt auf einer Lange von 4,1 km vom ehemaligen Stidbahnhof iber die Markt-
straRe-Lindenplatz-KlosterstralRe bis Pfullingen-Sid. Sie ist durchgehend zwei-
gleisig ausgebaut.

Am Knotenpunkt B 464/Marktstralie/Am Sidbahnhof sind seitens des Zweckver-
bandes derzeit 2 Fihrungen der RSB geplant. In Abstimmung mit dem Zweckver-
band werden hier zwei Varianten untersucht:

e Planfall Variante 1: Trassenfihrung langs der B 464
e Planfall Variante 2: Trassenfiihrung mit Querung der B 464
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Rund 50 % (ca. 2,1 km) der Streckenfiihrung ,Innenstadttrasse“ verlaufen im
Mischverkehr mit dem motorisierten Individualverkehr (MIV), d. h. ohne eigenen
Gleiskorper. Insgesamt sind fuinf Haltestellen sowie zwei Pfoértner-Signalanlagen
vorgesehen, die der gezielten Dosierung des Kfz-Verkehrs dienen. Die Pfortner-
Signalanlagen befinden sich jeweils an den Ubergangsbereichen im Siiden und
Norden zwischen den Bereichen mit eigenem Gleiskérper und dem Mischver-
kehrsabschnitt der RSB mit dem MIV (vgl. Plan 01 Datengrundlagen).

In den Abschnitten mit Mischverkehr (RSB/MIV) ist ein Uberholen der Stadtbahn
durch den MIV nicht zuldssig und nicht méglich. Durch die Filhrung der Regional-
Stadtbahn Neckar-Alb im Mischverkehr ist daher mit einer erhéhten Fahrzeit flr
den MIV zu rechnen. Insbesondere an den Haltestellen entstehen fiir den Kfz-
Verkehr zusatzliche Wartezeiten. Auf Grund dieser erhohten Fahrtzeiten wird es
zu Verkehrsverlagerungen des MIV im Stadtgebiet von Pfullingen kommen.

Ziel der Verkehrsuntersuchung ist es, aufzuzeigen, wie sich der MIV im Stadtge-
biet von Pfullingen aufgrund der durch die RSB Neckar-Alb erhéhten Fahrtzeit
innerhalb des zu betrachteten Strallennetzes verlagert.

2. Grundlagen/Rahmenbedingungen RSB

Den Umlegungsberechnungen wurden folgende Rahmenbedingungen zu
Grunde gelegt:

o Aktuelle Plane (Stand 12.05.2025) des Zweckverbandes zur Streckenflih-
rung der RSB mit Realisierung einer Innenstadttrasse in Pfullingen, Stadt-
bahn teilweise im Mischverkehr (ca. 2,1 km bzw. 2,3 km zwischen den bei-
den Pfértner-Signalanlagen) mit 5 Haltestellen und 2 Pfortner-Signalanla-
gen.

e Vorlaufiger Fahrplan der RSB entlang der Innenstadttrasse.
o Taktfrequenz RSB: 4 Bahnen/Stunde/je Richtung (15 Minuten-Takt)

e Reduzierung der bestehenden Anzahl von Buslinien entlang der Nord-Sid-
Achse auf eine Buslinie mit ca. 55 Fahrten je Richtung/Tag (im Bestand 150
Fahrten je Richtung/Tag).

e  Wartezeit an den Haltestellen von jeweils 30 s zuzlglich der Zeit fiir Brems-
und Beschleunigungsvorgange.

e  Wartezeit an den Pfértner-Signalanlagen (Zuflussdosierungen) von 30 s.

e Reduzierung der Streckenkapazitat im nordlichen Bereich der Marktstral3e.
Hier fahrt die RSB auf einem separaten Gleiskérper. Dadurch entfallen Fahr-
streifen fur den Kfz-Verkehr. Die Reduzierung der verfigbaren Verkehrsfla-
chen bzw. Fahrstreifen geht im Verkehrsmodell durch die Minderung der Ka-
pazitat, d. h. die Aufnahmefahigkeit des Streckenabschnitts, ein.

e  Erhéhung des Widerstandes der einzelnen Verkehrsstréme in den unterge-
ordneten Stralen an den Signalanlagen um jeweils 3 s.

e Am Knotenpunkt B 464/Marktstral®e/Am Siidbahnhof sind seitens des Zweck-
verbandes derzeit 2 Fihrungen der RSB geplant. In Abstimmung mit dem
Zweckverband werden hier zwei Varianten untersucht:

Planfall Variante 1: Trassenfiihrung langs der B 464

Planfall Variante 2: Trassenfiihrung mit Querung der B 464



Seite 3 (von 8) zur Stellungnahme vom 25. August 2025

e Bei Variante 2 werden die Konfliktstrome mit der Bahntrasse am Knoten-
punkt B 464/Marktstrale/Am Stdbahnhof um 3 s erhéht.

e Fur die Untersuchung der Verkehrsverlagerungen wird das makroskopische
Verkehrsmodell (Programm VISUM) der Stadt Pfullingen verwendet, welches
wir im Rahmen des Mobilitatskonzeptes der Stadt Pfullingen [1] erarbeitet ha-
ben. Es wird darauf hingewiesen, dass das makroskopische Verkehrsmodell
Verkehrsnachfragematrizen des Tagesverkehrs verwendet und somit auch
die Verkehrsverlagerungen nur bezogen auf den ganzen Tag [Kfz/24 h] er-
mittelt und aufgezeigt werden kénnen.

3. Berechnung der kiinftigen Fahrtzeiten des MIV im Abschnitt
Mischverkehr (RSB/MIV)

Aufbauend auf dem Bezugsfall (Prognose-Nullfall 2035) missen die vorgesehe-
nen MafRnahmen im Mischverkehrsabschnitt mit Einfluss auf den Kfz-Verkehr fiir
die Innenstadttrasse in das Verkehrsmodell implementiert werden. Hier wird z. B.
die Anpassung der maximal fahrbaren Geschwindigkeit mit Berticksichtigung der
Wartezeiten an den Haltestellen/Pfortner-Signalanlagen u. a. durch die Reduzie-
rung der Geschwindigkeitsparameter im Verkehrsmodell eingepflegt.

Der malRgebende Streckenabschnitt erstreckt sich tber eine Lange von 2,3 km
und befindet sich zwischen den beiden Pfértner-Signalanlagen (nérdlich Halte-
stelle BismarckstralRe und sidlich Haltestelle Pfullingen-Sid).

Laut dem Verkehrsmodell VISUM (Prognose-Nullfall 2035) betragt die aktuelle
Fahrzeit fir den MIV auf dieser Strecke 222 Sekunden.

Die Fahrtzeit der projektierten RSB auf dem relevanten Streckenabschnitt kann
dem uns zur Verfiigung gestellten Fahrplan entnommen werden. Die beiden dar-
gestellten Linien verkehren jeweils alle 30 Minuten.

Tabelle 01: Fahrplan RSB Innenstadttrasse in Pfullingen

Linie Richtung Linie Richtung
Haltestelle Nord nach Sid Sid nach Nord
S6 S5 S6 S5

an | 05:46:44 06:01:44 |ab | 05:10:46 05:25:46
ab | 054714 06:02:14 |an | 05:10:16 05:25:16
an | 05:48:44 | 06:03:44 |ab | 05:08:46 05:23:46
ab | 05:49:14 06:04:14 |an | 05:08:16 05:23:16
an | 05:50:36 06:05:36 |ab | 05:06:54 | 05:21:54
ab | 05:51:06 06:06:06 |an | 05:06:24 | 05:21:24
an | 05:53:35 | 06:08:35 |ab | 05:03:55 | 05:18:55
ab | 05:54:05 06:09:05 |an | 05:03:25 05:18:25
an | 05:56:04 | 06:11:04 |ab | 05:01:26 | 05:16:26
ab | 05:56:34 06:11:34 |an | 05:00:56 05:15:56
an | 05:58:29 | 06:13:29 |ab | 04:59:01 05:14:01

ab | 05:58:59 | 06:13:59 |an | 04:58:31 05:13:31
Unterhausen

Spi ; an | 06:01:12 06:16:12 |ab | 04:56:18 05:11:18
pinnerei
Quelle: Regional-Stadtbahn Neckar-Alb Projektgesellschaft mbH, korrigiert BSI

Reutlingen Sud

HauffstralRe

BismarckstralRe

Marktplatz

Klostergarten

Pfullingen Sid
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Basierend auf dem vom Auftraggeber zur Verfligung gestellten Fahrplan ergibt
sich fir die Regional-Stadtbahn (RSB) zwischen den Haltestellen Bismarckstraf3e
(Ankunft) und Pfullingen Sid (Abfahrt) in beiden Fahrtrichtungen eine Fahrzeit von
jeweils 8,23 Minuten (493 Sekunden).

Fir den Kfz-Verkehr, der direkt hinter einer Bahn fahren muss, ist zusatzlich zur
reinen Fahrtzeit eine mittlere Wartezeit von 30 Sekunden aufgrund der vorgese-
henen Pfortner-Signalanlage zu berticksichtigen. Damit ergibt sich im Falle einer
Beeinflussung durch die Stadtbahn auf diesem Streckenabschnitt fir den MIV
eine prognostizierte Gesamtfahrzeit von 8,53 Minuten (533 Sekunden).

Die Regionalstadtbahn verkehrt je Richtung im 15-Minuten Takt (alle 900 Sekun-
den). In den Abschnitten mit Mischverkehr ist ein Uberholen der Stadtbahn durch
den MIV nicht zuldssig und auch nicht moglich.

Im Rahmen der Verkehrsmodellierung ist zu untersuchen, wie sich die mittlere
Reisezeit des MIV innerhalb der 15 Minuten verandert, indem der Zustand ohne
Einfluss des Stadtbahnbetriebs (unbeeinflusste Strecke) dem Zustand mit aktivem
Stadtbahnbetrieb (beeinflusste Strecke) gegeniibergestellt wird.

Berechnung der Durchschnittsgeschwindigkeiten:

Unbeeinflusste Strecke (vks):

Vkiz  =2,3km/222 s =0,01036 km/s = 37,3 km/h
Beeinflusste Strecke (Vmit Bahn):

VmitBahn = 2,3 km/533 s = 0,00432 km/s = 15,6 km/h

Beeinflussung des MIV nach Bahnstart:

Wenn ein Kfz x Sekunden nach der Bahn losfahrt, dann holt es die Bahn nach t
Sekunden ein.

Einholzeit: t = 2,3 km/(Vkiz - VmitBann) = 380,5 s

Alle Kfz, die innerhalb des Zeitfensters von 380,5 s nach ,Bahnstart* losfahren,
werden durch die RSB ausgebremst.

Wahrscheinlichkeit als Kfz-Fahrer von der Bahn betroffen zu sein:

Die Stadtbahn fahrt alle 900 Sekunden (15-Minuten-Intervall), davon ist ein Zeit-
fenster von 380,5 s ,kritisch“ d. h.:

In 42,3 % (= 380,5/900) der Falle fahrt das Kfz hinter der RSB her (Fahrtzeit von
533 Sekunden).

In 57,7 % (= 1,0 — 0,423) der Falle fahrt das Kfz unbeeinflusst (Fahrtzeit von 222
Sekunden).

In diesem Fall wird unterstellt, dass in 42,3 % der Falle der Kfz-Verkehr die kom-
plette Strecke hinter der Bahn herfahrt und eine Fahrtzeit von 533 Sekunden be-
noétigt (konservativer Ansatz).



Seite 5 (von 8) zur Stellungnahme vom 25. August 2025

In einem weiteren Rechenschritt wird ein realistischer Ansatz berlcksichtigt. Es
wird davon ausgegangen, dass der MIV nicht zeitgleich mit der Stadtbahn startet,
sondern mit einem zeitlichen Versatz. Je spater der MIV gegeniber dem
Bahnstart losfahrt, desto kiirzer ist die Strecke, auf der er sich hinter der Bahn
einordnet und mit deren Geschwindigkeit mitgeflihrt wird. Zu Beginn der Fahrt
kann der MIV auf einem Abschnitt ohne Behinderung durch die Stadtbahn mit
freier (hdherer) Geschwindigkeit verkehren, bis er diese einholt.

Berechnung durchschnittliche Fahrtzeit MIV (realistischer Ansatz):

Hier wird ein vereinfachter Ansatz gewabhlt, d. h. im Mittel fahrt der MIV nur etwa
die Halfte der Strecke mit der Bahn mit. Bei dem vereinfachten Ansatz wird eine
gleichmaRige Verteilung der Startzeiten und eine lineare Zeit fir die Einholung
der Bahn unterstellt.

Mittlere Verzdgerung: = (633 s+ 222 s)/2=377,5s

Durchschnittliche Fahrtzeit fir den MIV mit RSB:
0,423 x377,5s + 0,577 x 222 s=287,65s

Dies entspricht einer durchschnittlichen Fahrtzeiterhdhung flir den MIV auf der
Strecke im Mischverkehr (2,3 km) von ca. 66 s (287,65 s — 222 s).

4. Umlegungsberechnungen

Auf Grundlage der in den Kapiteln 2 und 3 genannten Rahmenbedingungen mit
Verminderung der Kapazitat im nordlichen Bereich der Marktstralle und der Wi-
derstandserhdhung der einzelnen Verkehrsstrome in den untergeordneten Stra-
Ren sowie der durchschnittlichen Fahrtzeiterhéhung fiir den MIV auf der Strecke
im Mischverkehr werden mit Hilfe des Verkehrsmodells VISUM filr die Varianten
1 und 2 Umlegungsberechnungen durchgefiihrt. Die Fahrtzeiterhéhung wurde
modelltechnisch durch Geschwindigkeitsverminderungen auf der Strecke im
Mischverkehr und durch zeitliche Widerstandserhéhungen an den einzelnen Hal-
testellen und an den Pfortnerampeln erreicht.

Ziel der Umlegungsberechnungen ist es, die Verkehrsverlagerungen fur den MIV
aufzuzeigen, wenn die Innenstadttrasse der Regional-Stadtbahn in Pfullingen re-
alisiert wird. Bezugs- und Vergleichsfall ist der im Rahmen unseres Mobilitatskon-
zeptes fur Pfullingen erarbeitete Prognose-Nullfall 2035. Die Tagesverkehrsbelas-
tungen (durchschnittlicher taglicher Verkehr an Werktagen (DTVy) des Prognose
Nullfalls 2035 sind auf Plan 02 dargestellt.
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Planfall Variante 1 (Trassenfiihrung langs der B 464):

Die Verkehrsbelastungen des DTV, fur den Prognose-Planfall 2035 Variante 1
werden auf Plan 03 dargestellt. Die Zunahmen und Entlastungen in Bezug auf den
Prognose-Nulifall 2035 kénnen Plan 04 enthommen werden.

Hierbei wird deutlich, dass der Streckenzug, auf dem die projektierte RSB verlauft,
um bis zu maximal 6.800 Kfz/24h (auf Hohe der Haltestelle Bismarckstral3e) ent-
lastet wird. Weitere Entlastungen sind auf der Sandstral3e (-1.650 Kfz/24h), der
Kurzen Strale (-500 Kfz/24h) und auf der B 464 (-1.850 Kfz/24h) westlich der
Markstralie zu erwarten.

Die Mehrbelastungen finden sich dagegen hauptsachlich auf der B 313/Ursula-
bergtunnel (+1.700 Kfz/24h), der Romerstralle (+1.500 Kfz/24h), der Achalm-
strale (+1.300 Kfz/24h) und der Uhlandstral3e (+1.650 Kfz/24h) wieder.

Die Verkehrsverlagerungen kommen zum gréf3ten Teil durch den Quell-, Ziel- und
Binnenverkehr der Stadt Pfullingen zustande, der sich nun andere Wege sucht,
um diesen Streckenzug zu meiden. Die Mehrbelastung auf der Achalmstral3e ent-
steht durch den Verkehr aus dem 6stlichen Wohngebiet und die Verkehre aus der
Innenstadt und der Gonninger Straf3e, die nun nicht mehr Gber die MarktstraRe
nach Norden fahren, sondern Uber die Achalmstralie und die B 313.

Variante 2 (Trassenflihrung mit Querung der B 464):

Die Verkehrsbelastungen fiir den Prognose-Planfall 2035 Variante 2 werden auf
Plan 05 und die Differenzbelastungen zum Prognose-Nullfall 2035 auf Plan 06
dargestellt.

Die Verkehrsverlagerungen der Variante 2 verhalten sich nahezu identisch zu den
Verkehrsverlagerungen der Variante 1.

Groliere Unterschiede finden sich lediglich im nérdlichen Bereich der Stadt Pful-
lingen. Da die Stadtbahntrasse in der Variante 2 die B 464 am Knotenpunkt
B464/Marktstrale/Am Stdbahnhof in Richtung Norden quert, wird vor allem der
Verkehr auf der B 464 starker beeinflusst.

Daher sind auf der B 464 gréRere Entlastungen zu erwarten als bei der Variante
1. Auch die Marktstral3e nordlich der Daimlerstral3e erfahrt mit einer Abnahme von
rund 4.500 Kfz/24h statt 4.000 Kfz/24h in der Variante 1 gréRere Entlastungen.
GroRere Verkehrszunahmen lassen sich dagegen in der ROmerstralle, auf der B
313 und in der Zeilstralle feststellen.



Seite 7 (von 8) zur Stellungnahme vom 25. August 2025

5. Vergleich der Verkehrskenndaten

In der nachfolgenden Tabelle sind die Verkehrsbelastungen maligebender Quer-
schnitte im Vergleich von Prognose-Nullfall 2035 zu den zwei Varianten des Prog-
nose-Planfalls 2035 dokumentiert.

Tabelle 02: Vergleich malRgebende Querschnittbelastungen Prognose-Nullfall 2035,
Prognose Planfall 2035 (RSB-Innenstadttrasse), Variante 1 und 2

[Kfz/24 h]
DTV. [Kfz/24 h]
Querschnitt PFI?IQIT?TIG' Prognose-Planfall 2035
ullfa
2035 Variante 1 Variante 2

. 28.600 26.750 26.400

Q01 B 464 westlich MarktstralRe (100 %) (94 %) (92 %)
. 34.350 34.400 33.700

Q02 |B 464 6stlich Marktstrale (100 %) (100 %) (98 %)
s 20.650 16.650 16.100

Q 03 | Marktstr. stidlich B 464 (100 %) (81 %) (78 %)
. . 13.350 6.550 6.400

Q 04 | Marktstr. stdl. ZeilstralRe (100 %) (49 %) (48 %)
N 7.850 3.400 3.350

Q05 |Klosterstr. nordl. Sandstralle (100 %) (43 %) (43 %)
9.850 8.200 8.200

Q 06 | Sandstr. westl. Klosterstrale. (100 %) (83 %) (83 %)
R s 14.800 16.300 16.500

Q07 | R6merstralRe siidlich B 464 (100 %) (110 %) (115 %)
. i . 10.200 11.250 11.300

Q 08 | Daimlerstr. 6stl. Romerstralie (100 %) (110 %) (111 %)
. . 3.600 5.250 5.350

Q09 Uhlandstr. nordl. Bismarckstr. (100 %) (146 %) (149 %)
. . 9.900 12.050 12.350

Q10 | Steinmauer 6stl. B 313 (100 %) (122 %) (125 %)
. 2.400 3.700 3.850

Q 11 Achalmstr. nordl. SchulstralRe (100 %) (154 %) (160 %)
i 24.100 25.800 25.800

Q12 B 313 nordl. Klosterstralle (100 %) (107 %) (107 %)
Q13 Gonninger Stralde 6stlich 3.300 4.100 4.050

Friedrichstralle (100 %) (124 %) (123 %)

Die maximalen Verkehrszunahmen weisen die Uhlandstral3e (nérdlich Bismarck-
strafle) mit bis zu + 49 % und die Achalmstrae nérdlich Schulstralle mit bis zu
+ 60 % auf.

Die hochsten Verkehrsabnahmen ergeben sich im Querschnitt Klosterstralie,
nordlich der SandstralRe mit einer Entlastung um 57 % sowie in der MarktstraRe
sudlich der Zeilstra’e mit einer Entlastung um bis zu 52 %.
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Positiv zu bewerten ist, dass der Ursulabergtunnel einen Teil des verlagerten Ver-
kehrs durch die Fiihrung der RSB auf der Innenstadttrasse effektiv aufnimmt und
somit zur verkehrlichen Entlastung der Innenstadt beitragt.

Im Mobilitatskonzept Pfullingen 2035 wurden im Planfall 05 die verkehrlichen Aus-
wirkungen bei einer Sperrung des Ursulabergtunnels aufgrund eines Storfalls o.
a. untersucht. Ergebnis war, dass bei einer Sperrung mit langen Wartezeiten und
Staus gerechnet werden muss.

Da gemal den Angaben des Landratsamtes Reutlingen lediglich an rund 17 Ta-
gen/Jahr mit temporaren Tunnelsperrungen zu rechnen ist, sind hier keine Aus-
baumaflinahmen erforderlich. Die Mehrzahl der Tunnelsperrungen sind geplant
und finden wegen Wartungs- und Instandsetzungsarbeitern in der Nacht und da-
mit auRerhalb der Betriebszeiten der RSB statt.

Im weiteren Arbeitsverlauf muss nun Uberprift werden, ob die bestehenden Kno-
tenpunkte entlang der Ausweichstrecken den aus der Verlagerung entstehenden
Mehrverkehr aufnehmen kénnen bzw. welche Malihahmen entlang der Stadt-
bahnstrecke zur Vermeidung von Ausweichverkehren erforderlich sind. Gegebe-
nenfalls sind auch entlang der Ausweichrouten MalRnahmen erforderlich, um das
zusatzliche Verkehrsaufkommen leistungsfahig abwickeln zu kénnen.

Ludwigsburg, den 25. August 2025

Literatur:

[1] BS Ingenieure
Stadt Ludwigsburg
Mobilitatskonzept Pfullingen 2035
Ludwigsburg, Februar 2025

Plane:

Plan 01: Innenstadttrasse Datengrundlagen

Plan 02: Belastungsplan Prognose-Nullfall 2035 (Kfz/24h)

Plan 03: Belastungsplan Prognose-Planfall 2035 Variante 1 (Kfz/24h)

Plan 04: Differenzplan Prognose-Planfall 2035 Variante 1
zum Prognose-Nullfall 2035 (Kfz/24h)

Plan 05: Belastungsplan Prognose-Planfall 2035 Variante 2 (Kfz/24h)

Plan 06: Differenzplan Prognose-Planfall 2035 Variante 2
zum Prognose-Nullfall 2035 (Kfz/24h)
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