Ergebnisse Radverkehrszahlung Pfullingen, Bahntrasse (A 6847)

Zahlzeitraum vom Mittwoch, den 09.07.2025 bis Dienstag, den 15.07.2025
jeweils von 0 00 bis 24 Uhr [Rad/24 h]
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R 1 (Zahlstelle Nord) [Rad/24 h]

Mittwoch, den 09.07.2025,
Summe KP: 2.094 Rad/24 h
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Fortsetzung R 1 (Zahlstelle Nord) [Rad/24 h]

Samstag, den 12.07.2025
Summe KP: 2.130 Rad/24 h
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Fortsetzung R 1 (Zahlstelle Nord) [Rad/24 h]
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R 2 (Zahlstelle Mitte) [Rad/24 h]

Mittwoch, den 09.07.2025,
Summe KP: 2.144 Rad/24 h
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Fortsetzung R 2 (Zahlstelle Mitte) [Rad/24 h]

Samstag, den 12.07.2025
Summe KP: 2.117 Rad/24 h
Bollstr.
853 53 B3E 108 741
Schulstr. Ost
T3 J 1 L a4 ‘ LIk
5 4 = I~
§ e 180
P — 57
al a3
=0 — =
145 ——
54 —
243 \ : 304
Schulstr. West az 1
793 L g0 5 (=4
Radweg
Sonntag, den 13.07.2025
Summe KP: 2.556 Rad/24 h
Bollstr.
1.028 115 &1z o 1.008
Schulstr. Ost
323 J l L G 293
o " e 108
" e 123
' g 54
al a3
o2 —— _
121 —
| —
303 1 i I 254
Schulstr. West a2 1
873 B4 BDE 42 534
Radweg
Montag, den 14.07.2025
Summe KP: 1.468 Rad/24 h
Baollstr.
452 43 352 =1 4T
J l L Schulstr. Ost
270 Q4 a0
i A — s
¥ — 151
—— 50
al a3
42 ——
147 —_—
43 —
238 1 i I B0
Schulstr. West o2 1 ' r
451 Ta 336 42 448
Radweg

BS INGENIEURE / Ludwigsburg
Auftrags-Nr. 6847 / Stadt Pfullingen — Ergebnisse Radverkehrszdhlung Bahntrasse

Seite 6 von 10



Fortsetzung R 2 (Zahlstelle Mitte) [Rad/24 h]

Dienstag, den 15.07.2025
Summe KP: 1.877 Rad/24 h
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R 3 (Zahlstelle Siid) [Rad/24 h]

Mittwoch, den 09.07.2025,
Summe KP: 1.146 Rad/24 h
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Fortsetzung R 3 (Zahlstelle Siid) [Rad/24 h]

Samstag, den 12.07.2025
Summe KP: 1.331 Rad/24 h
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Fortsetzung R 3 (Zahlstelle Siid) [Rad/24 h]

Dienstag, den 15.07.2025
Summe KP: 814 Rad/24 h
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(Quelle: Stadt Pfullingen ,,2025-04-17 Querschnitte Alte Bahntrasse Al Stufe
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(Quelle: Stadt Pfullingen ,, 20250417 Querschnitte Innenstadtstrecke A2 Stufe
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1 Ausgangspunkt

Die Regional-Stadtbahn Neckar-Alb ist ein regionales Schienenverkehrsprojekt, das die Stadte
und Gemeinden der Region Neckar-Alb durch eine Zweisystem-Stadtbahn verbindet. Geplant
ist die Nutzung, Modernisierung, Erweiterung und Reaktivierung von Eisenbahnstrecken im
Umland und die Verknlpfung mit neu zu bauenden innerstadtischen StraRenbahnstrecken.
Damit soll eine komplett neue Saule des Nahverkehrs in der wirtschaftsstarken Region der
Oberzentren Reutlingen-Tubingen geschaffen werden. Im Raum Pfullingen soll die
Echaztalbahn von Siiden kommend Engstingen an Pfullingen und im weiteren Verlauf nach
Norden an Reutlingen anbinden.

Fir den Raum Pfullingen sind zwei Planungsvarianten in der Diskussion, und zwar eine
Variante Al ,Alte Bahntrasse” und eine Variante A2 , Innenstadtstrecke”.

Das Stadtplanungsamt der Stadt Pfullingen hat das Ingenieurbiliro Rau beauftragt, die beiden
Trassenalternativen hinsichtlich moglicher Auswirkungen auf das lokale Klima einzuschatzen
und zu bewerten. Dies erfolgt auf Basis der Ergebnisse der Stadtklimaanalyse fiir Pfullingen [1]
und der im Zuge der Stadtklimaanalyse erarbeiteten Steckbriefe fiir Teilgebiete des
Stadtgebietes von Pfullingen.

In Kapitel 2 werden die Trassenverlaufe vorgestellt. Kapitel 3 erfolgt in Kiirze eine
Einschatzung zu den wesentlichen klimatischen Verhaltnissen in Pfullingen. In Kapitel 4
werden die einzelnen Trassenabschnitte mit den Steckbriefen, die sie jeweils tangieren,
abgeglichen. Dies ist die Basis fiir eine abschliefende Einschatzung in Kapitel 5.
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2 Beschreibung der Planungsvarianten

Flr die Regional-Stadtbahn Neckar-Alb (LOS 3 — Echaztal) stehen die zwei Planvarianten Al
»Alte Bahntrasse” und A2 ,Innenstadtstrecke” fir den Bereich Pfullingen im Raum. Diese
werden hinsichtlich der lokalklimatischen Auswirkungen bewertend gegeniibergestellt. Beide
Trassenvarianten verlaufen von Norden nach Sid durch das Stadtgebiet Pfullingen.
Nachfolgend sind die aktuellen Planungsstdande der Streckenverlaufe im Pfullinger Stadtgebiet
kurz beschrieben.

Der Verlauf der Variante Al folgt der alten Bahntrasse und ist aktuell in 6 Planungsabschnitte
aufgeteilt.

e Abschnitt Al.1 beginnt westlich des Arbach-Quartiers auf Hoéhe der ArbachstraRe und
verlauft entlang der Bollstralle, (iberquert parallel zur BollstraBe die ZeilstraBe.

e Abschnitt A1.2 beginnt nach der Uberquerung der ZeilstraBe und endet auf Héhe der
BismarckstraRe

e Abschnitt Al1.3 beginnt auf Hohe Bismarckstral3e verlauft weiter entlang der
Bollstral’e am alten Pfulliner Bahnhof vorbei bis zur Querung Schulstral3e.

e Abschnitt A.1.4 beginnt auf Hohe der SchulstralRe und verlduft westlich parallel zur
EisenbahnstralRe, quert dann die GrolRe Heerstralle und verlduft parallel zum aktuell
vorhandenen Radweg bis hin zur LerchenstralBe

e Abschnitt A.1.5 beginnt stidlich der LerchenstralRe, quert die Echaz und endet an der
Querung KlosterstraRe.

e Abschnitt A.1.6 beginnt ab der Querung KlosterstralRe und verlduft ab dort im Bereich
der KlosterstralRe in Richtung B313 und endet dort.

Festlegung von Planungsabschnitten - Vorschlag
A1 Alte Bahntrasse Pfullingen Bestand
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Geh- und Radweg, | N { Lo ) e, Y ‘!M "‘"“-Q~ ‘

> k et =]
Griinstreifen 4 L . g - & { g i L,x\‘ e"’ A

,‘ ':3- ": Vel 5 1 w Klosterstr. |
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;-.'_‘ ‘-«“4{'(’ # N | Gesamtbreite,
i o A f\y/ - ol 5
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Abb. 2-1:  Planungsabschnitte der Trassenvariante Al ,Alte Bahntrasse” (Quelle: Stadt
Pfullingen ,,2025-04-17 Querschnitte Alte Bahntrasse Al Stufe 2.pdf“, S.18 [2]).
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Die Trassenfiihrung der Variante A2 verlduft durch die Innenstadt und ist aktuell in 7
Planungsabschnitte aufgeteilt.

e Abschnitt A2.1 beginnt im Norden im Bereich der MarktstraRe auf Hohe der
Kreuzung MarktstraRe/DaimlerstraBe/ArbachstraBe und verlauft im Bereich des
StraRenraums der MarktstraRe nach Stiden bis auf Hohe der ZeilstraRe.

e Abschnitt A2.2 verlauft weiter auf der MarktstraRe nach Siiden und beginnt auf Hohe
der ZeilstraRe bis hin zur Einmindung Kurze Stral3e.

e Abschnitt A2.3 beginnt auf Hohe Kurze StraRe. Die Trasse teilt sich hier aufgrund der
Engstelle im Stadtkern in zwei Arme auf. Ein Teil verlauft weiter auf der Marktstral3e,
der andere Teil zweigt ab Uber die Zeppelinstralle. Beide Teile werden wieder im
Bereich Lindenplatz zusammengefiihrt und verlaufen zusammen dann in Richtung
GroRe HeerstraRe. Hier endet der Abschnitt auf Hohe der Einmiindung Badstral3e.

e Abschnitt A2.4 beginnt auf Hohe der BadstraRe und verlauft auf der GroRen
Heerstrafle und weiter auf die KlosterstralRe bis zur Einmiindung Hohe StraRe.

e Abschnitt A2.5 beginnt auf Hohe Hohe StraRe mit dem weiteren Streckenverlauf auf
der KlosterstralRe bis zur Querung der Echaz (Einmiindung Sandwiesenstralie).

e Abschnitt A2.6 beginnt nach Querung der Echaz (Einmindung SandwiesenstralRe)
und verlduft weiterhin auf der Klosterstral3e bis zum Freibad (Abzweig
RoRwagstralle).

e Abschnitt 2.7 beginnt auf Hohe des Freibads und verlauft auf der KlosterstraRe. Auf
Hohe der KlosterstraBe 145 verlasst die Trasse die Fahrbahn und verlduft westlich der
KlosterstraRe zwischen Klosterstralle und RoBwagstrale bis in Richtung B313 und
endet dort.

Rogional-Stactban Nectar-Atb

Festlegung von Planungsabschnitten

A2 Innenstadtstrecke Pfullingen, Bestand

\
A2.5 S
Hohe Str.-
A2.3 BAdZ-;‘ Sand- oS A2.7
Kurze Str.- aastr- i wiesenstr. Az
A2.1 A2.2 e, Hohe Str. P AN RoBwagstr.
Arbachstr.- Zeilstr.- Engstelle Baumreihen Baumreihen m - Hortense
’ & Einseitiger
Zeilstr. X Kurze Str. Stadtkern o ; R i
Bestand dreistreifig, szei:xt:er;fi’ly N . A . . s A2.6 Unterquerung EU
Grunstreifen > Langsparken . 52 ; 1 Sand" alte Bahntrasse
L@_ : H ® i Ty ™ - | wiesenstr.-
1 1 % 2 | RoBwagstr.
1 5 Hohere
Gesamtbreite,
begleitender
Griinzug

RAMBOGLL

Abb. 2-2:  Planungsabschnitte der Trassenvariante A2 ,Innenstadtstrecke” (Quelle: Stadt
Pfullingen ,,20250417 Querschnitte Innenstadtstrecke A2 Stufe 2.pdf“, S.5 [3]).
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3 Klimatische Situation in Pfullingen

In diesem Kapitel erfolgt eine kurze Zusammenfassung der wichtigsten klimatischen
Verhaltnisse. Dies ist die Voraussetzung dafiir, um mogliche Einfliisse durch das Vorhaben
besser einordnen zu kénnen.

3.1 Kaltluftstromungen

Einen ganz wesentlichen Beitrag zur thermischen Entlastung in warmen und windschwachen
sommerlichen  Strahlungsndachten, insbesondere in (berwdarmten Bereichen der
Siedlungsflachen, leisten Kaltluftsysteme. Diese wurden im Rahmen der Gesamtstadtischen
Klimaanalyse [1] mit dem Kaltluftmodell METKAT berechnet. Die groRRtenteils unversiegelten
Flachen aullerhalb des Stadtgebiets von Pfullingen und Reutlingen stellen aufgrund ihrer
nachtlichen Auskihlung potentielle Kaltluftproduktionsflaichen dar. Da die bodennah
abgekihlte Luft eine hohere Dichte aufweist, beginnt sie im Bereich der Hanglagen der
Gelandeneigung folgend in die jeweiligen Talsohlen und von dort aus Richtung Talausgang
abzuflieRen. Wahrend der ersten Stunden nach Sonnenuntergang sind die lokalen
Kaltluftabflisse, die sog. Hangabwinde, dominant. Im weiteren Nachtverlauf werden, falls die
meteorologischen Randbedingungen zur Persistenz von Kaltluftsystemen weiterhin gegeben
sind, kleinrdaumige Kaltluftabfliisse von groBrdaumigen Kaltluftsystemen dominiert. Die
Simulationsergebnisse zeigen, dass in etwa 4 Stunden nach Sonnenuntergang bei einer
ausgepragten Strahlungswetterlage von einem stabil ausgepragten Kaltluftsystem
ausgegangen werden kann. Die Kaltluftstromung aus dem Echaztal ist zu diesem Zeitpunkt
stark ausgebildet und liberstromt das Stadtgebiet von Pfullingen mit FlieBgeschwindigkeiten
von 2 bis 3 m/s in Richtung Reutlingen. Sowohl weiter talaufwarts im unbebauten Gebiet als
auch weiter talabwérts am Ubergang der Stadtgebiete von Pfullingen und Reutlingen liegen
FlieBgeschwindigkeiten von mehr als 3,5 m/s vor. Ein weiteres Kaltluftsystem bildet sich
entlang des Eierbachtals und verbindet sich stdlich des Pfullinger Siedlungsrandes mit dem
Kaltluftstrom aus dem Echaztal. Am nordlichen Stadtrand von Pfullingen kommt aus Ostlicher
Richtung in einer typischen Kaltluftnacht die Kaltluftstrémung aus dem Arbachtal und
verbindet sich mit den Kaltluftsystemen aus dem Echaztal und dem Eierbachtal. Vier Stunden
nach Sonnenuntergang ist die Kaltluftschichtdicke (iber dem Stadtgebiet von Pfullingen stark
angewachsen und betragt am Talausgang des Arbachtals teilweise knapp 100 m, so dass die
Bebauung groRflachig tGberstromt werden kann. Die Kaltluftstrémungen, die sich bevorzugt
bei Strahlungswetterlagen ausbilden und insbesondere in warmen bzw. heiRen Nachten fir
Abklhlung sorgen, sind somit in Pfullingen stark ausgepragt und sorgen dafiir, dass in
Pfullingen an Hitzetagen fast im gesamten Siedlungsbereich noch ertragliche Verhéltnisse
herrschen.

3.2 Dynamische Windsysteme

Neben den Uber ein Jahr punktuell durchgefiihrten meteorologischen Messungen wurden
modelltechnisch die mittleren langjahrigen bodennahen Windverhaltnisse, raumlich hoch
aufgeldst (100 x 100 m?) berechnet, um eine Information in der Flache zu erhalten. Die
Berechnungen wurden fiir eine Héhe von 10 m {iber Verdrangungshéhe ermittelt. Uber dem
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Stadtgebiet liegt die mittlere Windgeschwindigkeit wegen der abgeschirmten Lage durch die
umgebenden Hohenziige einerseits und die hdhere Rauigkeit aufgrund der Bebauung
andererseits meist bei 1,5 bis 2,0 m/s. Dies bestatigten im Wesentlichen auch die
Messergebnisse. Im Echaztal slidostlich der Kernstadt wird der Wind haufig nicht nur auf
nordwestliche oder siidostliche Richtungen kanalisiert, sondern auch durch einen Diseneffekt
des Tals verstarkt. AulRerdem ist das Tal weniger dicht bebaut. Die mittleren
Windgeschwindigkeiten liegen deshalb dort zwischen 2 und 3 m/s. In engeren und damit
starker abgeschirmten Tallagen liegt das Jahresmittel dagegen auch haufig unter 1,5 m/s.
Umgekehrt treten auf den Hohenzigen um Pfullingen auch jahresgemittelte
Windgeschwindigkeiten von iber 5 m/s auf.

Die Verteilung der Schwachwindsituationen mit maximal 1 m/sim Stundenmittel treten in den
engen Tallagen relativ haufig auf und konnen bis zu 70% der Jahresstunden ausmachen.
Dagegen liegen die Hiufigkeiten in den Berglagen meist bei unter 10%. Uber dem Stadtgebiet
weht in rund 1/3 der Jahresstunden der Wind nur schwach, im Echaztal dagegen nur in 15-
20% der Jahresstunden.

3.3 Temperaturverteilungen an heilen Tagen und in Strahlungsnachten

In Strahlungsnachten werden die thermischen Effekte der unterschiedlichen
Flachennutzungen besonders deutlich. Da die Aufheizung der Oberflaichen durch die
Sonneneinstrahlung am Tage entfallt, wird das lokale thermische Niveau ausschlieRlich durch
das unterschiedliche Auskiihlungsverhalten bzw. der Warmespeicherfahigkeit der
verschiedenen Flachennutzungen gepragt. Bezliglich der Hohenlage kommt ergdnzend der
Effekt der Lufttemperaturinversion zum Tragen, da aufgrund der am Boden lagernden
kiihleren Luft die Lufttemperatur mit der Hohe zunimmt. Simulationsrechnungen fir
ausgewahlte schwachwindige Strahlungswetterlage zeigen die Kopplung zwischen
oberflachennaher Temperaturverteilung und Windfeld.

Am frihen Abend ist die Temperaturverteilung im Wesentlichen hdhenabhdngig und
entspricht mit einer Abnahme von knapp 1°C/100 m der gut durchmischten Grenzschicht. Die
Temperaturverteilung spiegelt deshalb im Wesentlichen das Geldanderelief wieder. In den
Strémungsvektoren beginnen sich die zunadchst rein hangabwarts gerichtete Kaltluftabflisse
zu bilden.

Am spaten Abend gegen 23:00 Uhr folgen die Temperaturen nicht mehr nur dem
Gelanderelief. Vielmehr haben die auf den Hohen gebildeten bodennahen Kaltluftschicht
begonnen, den Hangverldufen folgend in die Taler und dort den Talachsen folgend
abzuflieRen. Dies wird besonders im Echaztal deutlich, in dem eine Art Kaltluftzunge von der
Schwabischen Alb in das Stadtgebiet reicht. Dazu passend zeigen die Stromungsvektoren ein
Stromungssystem, dass dem Echaztal in Richtung Pfullingen folgt. Auch in den beiden
ebenfalls fir Pfullingen wichtigen Seitentalern Arbachtal und Eierbachtal sind solche Abfliisse
erkennbar. Daneben sind aber auch Wirbelstrukturen zu sehen, die sich aus der
Wechselwirkung der aus verschiedenen Tdlern kommenden Abflisse einstellen.
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In der zweiten Nachthalfte gegen 03:00 Uhr haben sich die Temperaturverhaltnisse zwischen
den héheren und niedrigeren Lagen mehr angeglichen. Die Windverhaltnisse sind nicht mehr
so stark am lokalen Gelanderelief orientiert, sondern bilden ein eher gréRer raumiges System,
das von der Schwabischen Alb ins Vorland gerichtet ist.

Am nachsten Vormittag 10:00 Uhr hat die Sonneneinstrahlung bereits zu einer kraftigen
Erwarmung gefiihrt. Ortlich |3sst sich noch erkennen, dass die Erwdrmung mit Sonnenaufgang
auf den ostlichen Hangen begonnen hat und dort am weitesten fortgeschritten ist. So zeigt
sich bspw. am westlichen Stadtrand von Pfullingen die starkste Erwarmung. Im Gegensatz zur
Nacht sind die Temperaturunterschiede zwischen Tal und Hohenlagen am Vormittag wieder
starker ausgepragt. Die Windrichtungen haben sich groBtenteils gegeniber der Nacht
ebenfalls umgestellt. In den Talern und an den Hangen weht der Wind teilweise hangaufwarts.

Am Nachmittag 15:00 Uhr wird die Aufheizung des Stadtgebietes von Pfullingen deutlich. Der
Temperaturunterschied zu den 350 m hoheren Hoéhen liegt bei bis zu 6°C. Diese
Temperaturdifferenz beruht, neben der Héhendifferenz, vor allem auf der Uberwirmung in
den Siedlungsgebieten. Die sich bereits am Vormittag einstellende Strémung in sidlicher
Richtung Uber dem Stadtgebiet wird weiter verstarkt. Die Uber ein Jahr hinweg
durchgefiihrten meteorologischen Messungen geben bzgl. der Temperatur und der
bodennahen Windgeschwindigkeiten die wahrend ausgepragter Strahlungswetterlagen
simulierten Ergebnisse gut wieder.

3.4 Zusammenfassende klimatische Einschatzung

Pfullingen profitiert klimatisch gesehen insbesondere bei ausgepragten
Strahlungswetterlagen in den Nachtstunden von den sich einstellenden Kaltluftstromungen
aus dem Echaztal, dem Eierbachtal und dem Arbachtal. Wenn die Voraussetzungen fiir die
Entwicklung dieser Kaltluftsysteme gegeben sind, wird das Stadtgebiet, in dem sich an
warmen Tagen tagsliber die Warme staut, in den Nachtstunden gut durchliftet.

Die bodennahe dynamische Windgeschwindigkeit wird stark durch das Gelanderelief gepragt.
Hier zeigt sich durch die Tieflage gegeniiber den umgebenden Randhéhen im Bereich des
Stadtgebietes, verstarkt durch die Rauigkeitswirkung der Bebauung, ein eher niedriges
Geschwindigkeitsniveau. Dies fiihrt in den Tagstunden an heiRen Tagen zu thermischen
Belastungen in Teilen des Stadtgebietes. Allerdings zeigen sowohl die flachendeckenden
Berechnungen fir einen heilen Sommertag als auch die liber ein Jahr durchgefiihrten
meteorologischen Messungen, dass die so genannten Ungunstraume mit deutlich erhdéhter
thermischer Belastung auf kleinere Bereiche innerhalb des Stadtgebietes begrenzt sind. Viele
Bereiche innerhalb des Stadtgebietes sind als maRig belastet oder sogar gering belastet
einzustufen.
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4 Analyse der Streckenverlaufe vor dem HG der Klimasteckbriefe

In diesem Kapitel erfolgt ein Abgleich der Trassenverlaufe mit den auf Basis der
Gesamtstadtischen Klimaanalyse [1] flir einzelne Teilgebiete der Stadt Pfullingen erarbeiteten
Steckbriefe. Diese Steckbriefe wurden fiir typische Teilbereiche von Pfullingen unter
Berlicksichtigung der klimatischen Randbedingungen erstellt und dienen einer objektiven und
guantitative Ersteinschatzung der klimatischen Situation fiir spezifische Teilflaichen. Im
Planungsprozess ist es mit den drei Werkzeugen Klimaanalysekarte, Planungshinweiskarte
und Steckbriefe moglich, Flacheneingriffe bezlglich der Schutzgiter ,Klima“ und ,Luft” im
Rahmen einer Ersteinschatzung auf Katasterebene zu beurteilen und deren klimadkologische
Relevanz zu ermessen, um ggf. mit erforderlichen Verbesserungs- oder SchutzmalRnahmen
reagieren zu kénnen.

Die folgende Analyse orientiert sich dabei an den bei Erstellung der Stellungnahme aktuellen
Planungsabschnitte der Trassen. Die Planungsabschnitte und die jeweils betroffenen
Steckbriefe werden gegeniibergestellt. Die Analyse dient dazu, mégliche Konflikte zwischen
den Trassenverlaufen und den in den Steckbriefen mdglicherweise ausgewiesenen
Anforderungen aus lokalklimatischer Sich aufzuzeigen und qualitativ zu bewerten.

Es wird darauf hingewiesen, dass eine Nummerierung der Planschnitte der Trassenverldufe
von Nord nach Sud vorliegt. Dies wird im Folgenden beibehalten.

In Abb. 4-1 ist zur besseren Orientierung die Einteilung der Klimasteckbriefe mit den
schemenhaften Darstellungen der Variantenverldaufe A1l und A2 aus den Blattschnitten
Uberlagert.

Stellungnahme zum Lokalklima bzgl. Varianten der Regionalstadtbahn Pfullingen V1.0 Seite 7



INGENIEURBURO RAU

Abb. 4-1: Nummerierung der Klimasteckbriefe mit schemenhafter Darstellung der

Variantenverldufe Al und A2 aus den zur Verfiligung gestellten Blattschnitten.
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4.1 Variante Al: Alte Bahntrasse

4.1.1 Abschnitt Al1.1

Der nordliche Abschnitt Al1.1 liegt am 6stlichen Rand des Steckbriefs 6 sowie am westlichen
Rand des Steckbriefs 10.3. Die Trasse verlauft am Rand der Bebauung, tangiert diese also
nicht. Ostlich der Trasse verlduft in ca. 30 m Abstand die BundesstraRe B312/313. Weiter
oOstlich schlieRen Acker- und Griinflachen an (Freilandklimatop).

Lokalklimatische Einschéitzung des Teilabschnitts:

Dieser Abschnitt wird in typischen Strahlungsnachten im sidlichen Teil von der Kaltluft aus
dem Echaztal beliftet, im nordlichen Teil erfolgt zusatzlich ein ZusammenflieRen mit dem
Kaltluftstrom aus dem Arbachtal. Die Kaltluftmachtigkeit ist stark ausgepragt. Wahrend der
Steckbrief 6 (Gebiet Burgweg) fir das Gebiet an warmen Tagen ein &hnliches
Temperaturniveau wie fir den Pfullinger Innenstadtbereich aufweist, dirften die thermischen
Verhiltnisse im Bereich der geplanten Trasse wegen des Ubergangs im Osten zum
Freilandklimatop bereits etwas glinstiger sein. Bei der Beschreibung des Trassenverlaufs sind
drei Schnitte (Al.1a bis 1.1c) gegeben, die die notwendigen Eingriffe bei Umsetzung der
Bahntrasse darstellen.

Im Istzustand verlaufen im Bereich der geplanten Trasse ein Radweg sowie ein Gehweg, die
durch Baumreihen getrennt sind. Im Planzustand entfallt ein Teil der Baume. Des Weiteren ist
im Bereich der Haltestelle eine zusatzliche Versiegelung gegeben.

Der Wegfall eines Teils des Baumgriins fiihrt infolge des Wegfalls der Verschattung und der
Verdunstungsleistung der Baume lokal zu einer leichten Erhéhung der oberflaichennahen
Temperatur, die allerdings im Wesentlichen auf den unmittelbaren Nahbereich der Gleise
begrenzt sein dirfte. Auswirkungen in dem westlich angrenzenden Teilgebiet (Burgweg) sind
nicht zu erwarten. Eine Kompensation erfolgt dadurch, dass die Gleisanlagen begriint
ausgefihrt werden sollen. Eine Auswirkung auf die in diesem Gebiet ausgepragten
Kaltluftstromungen in typischen Kaltluftnachten ist nicht zu erwarten.

4.1.2 Abschnitt A1.2 und Abschnitt 1.3

Diese beiden Abschnitte liegen direkt westlich der Uberdeckelung der B312/313 zwischen den
beiden Steckbriefen 4.3 (BismarckstraRe/MarktstraBe) und 7 (Bereich Uberdeckelung
B312/313).

Lokalklimatische Einschéitzung des Teilabschnitts:

Sowohl! das Teilgebiet 4.3 als auch das Teilgebiet 7 profitiert in typischen Kaltluftndchten
ebenfalls von einer ausgepragten Kaltluftstromung von Siid nach Nord. Die alte Bahntrasse
(Geh- und Radweg), die derzeit begriint ist und reaktiviert werden soll, hat als unbebaute
Strémungsschneise eine wichtige Funktion fir die innerstadtische Belliftung fir
Kaltluftstromungen, aber auch fiir dynamische Windsysteme tagsiiber aus slidlicher Richtung.
Durch Reaktivierung der Bahntrasse muss ein Teil der Baume entlang der alten Bahntrasse
entfallen. Die Versiegelung beschrankt sich auf das Gleisbett. Der Wegfall eines Teils des
Baumgriins fihrt infolge des Wegfalls der Verschattung und der Verdunstungsleistung der
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Bdaume lokal zu einer leichten Erhéhung der oberflaichennahen Temperatur, die allerdings im
Wesentlichen auf den unmittelbaren Nahbereich der Gleise begrenzt sein dirfte.
Auswirkungen auf die 6stlich und westlich angrenzenden nachstgelegenen bebauten Gebiete
sind nicht zu erwarten. Eine teilweise Kompensation erfolgt dadurch, dass die Gleisanlagen
begriint ausgeflihrt werden sollen. Eine Auswirkung auf die in diesem Gebiet ausgepragten
Kaltluftstromungen in typischen Kaltluftndchten bzw. eine Beeintrachtigung der
Durchliftungswirkung bei dynamischen Winden ist nicht zu erwarten.

4.1.3 Abschnitt 1.4

Dieser Abschnitt verlauft am Ostrand der Steckbriefe 4.1 (Stadtzentrum), 4.2
(LeonhardstraBe/KlosterstralRe) und 10.2 (Sandwiesen) sowie am Westrand von Steckbrief 7
(Uberdeckelung von B312/313).

Lokalklimatische Einschéitzung des Teilabschnitts:

Alle genannten Teilgebiete profitieren in typischen Kaltluftnachten von der ausgepragten
Kaltluftstromung von Sid nach Nord aus dem Echaztal. Die alte Bahntrasse und der
Uferbereich der Echaz spielen insbesondere in den Teilgebieten 4.1 und 4.2 eine
herausragende Rolle fir die Belliftung der Pfullinger Innenstadt, sowohl als
Kaltluftabflussbahn in typischen Strahlungsnachten als auch fir die Durchliftung bei
dynamischen Winden. Durch die Reaktivierung der alten Bahntrasse muss ein Teil der Baume
wegfallen. Die Funktion der alten Bahntrasse als Liftungsschneise wird dadurch nicht
beeintrachtigt. In Teilbereichen sind zwei Varianten in der Diskussion, wobei aus
lokalklimatischen Griinden die Variante mit einem Gleisbett und daflir einem Griinstreifen
mehr bevorzugt wird. Der Wegfall eines Teils des Baumgriins fuhrt infolge des Wegfalls der
Verschattung und der Verdunstungsleistung der Baume lokal zu einer leichten Erhohung der
oberflaichennahen Temperatur, die allerdings im Wesentlichen auf den unmittelbaren
Nahbereich der Gleise begrenzt sein dirfte. Auswirkungen auf die 6stlich und westlich
angrenzenden nachstgelegenen bebauten Gebiete sind nicht zu erwarten. Eine teilweise
Kompensation erfolgt dadurch, dass die Gleisanlagen begriint ausgefiihrt werden sollen. Eine
Auswirkung auf die in diesem Gebiet ausgepragten Kaltluftstromungen in typischen
Kaltluftnachten bzw. eine Beeintrachtigung der Durchliftungswirkung bei dynamischen
Winden ist nicht zu erwarten.

4.1.4 Abschnitt 1.5 und 1.6
Diese Abschnitte werden als aulerortliche Abschnitte zusammenfassend behandelt. Sie
verlaufen im sidlichen Bereich am Ostrand des Steckbriefs 10.2 (Sandwiesen) sowie am
Ostlichen Bereich des Steckbriefs 5.5 (Theodor-Fischer-StraRe) und liegen bereits wieder
siidostlich des Stadtgebietes.

Lokalklimatische Einschéitzung des Teilabschnitts:

In ausgepragten Kaltluftnachten profitieren diese Abschnitte ebenfalls von der von Ost
einstromenden Kaltluft aus dem Echaztal. Die Kaltluftmachtigkeit erreicht maximal 60 m. An
warmen Sommertagen ist in diesen Abschnitten sowohl am Nachmittag als auch in den
Nachtstunden ein dhnliches schichtgemitteltes Temperaturniveau vorzufinden wie in den
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angrenzenden Ostlichen Freifldchen. Insgesamt ist hier somit eine geringere thermische
Belastung zu erwarten als in den dichter besiedelten Stadtgebieten. Zusatzlich weisen diese
Abschnitte insgesamt das hochste jahresmittlere Windgeschwindigkeitsniveau und damit ein
gutes Durchliftungspotenzial bei dynamischen Windverhaltnissen auf.

Im Planzustand wird in Abschnitt 1.5 gegeniiber dem Istzustand der Gehweg zu einem Geh-
/Radweg umfunktioniert. Die Gleise werden auf dem bestehende Geh-/Radweg gefiihrt. Die
zusatzliche Versiegelung ist somit sehr gering und wird durch die zusatzliche Begriinung des
Gleisbetts weitgehend kompensiert. Bdume missen in diesem Abschnitt nicht entfernt
werden. Fir diesen Abschnitt kénnten auch ohne groBere negative Auswirkungen 2 Gleisbette
realisiert werden.

In dem weiter stdlich verlaufenden Abschnitt 1.6 missen entlang der Trasse stehende Baume
entfernt werden mit einer entsprechend lokal zu erwartenden leichten Temperaturzunahme.
Auf Grund der insgesamt sehr guten Wind- und Durchliftungsverhaltnisse sowie der
insgesamt in diesem Abschnitt zu erwartenden geringeren thermischen Belastung im
Vergleich zu den stdarker versiegelten Innenstadtbereichen ist die Auswirkung als gering
einzustufen.
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4.2 Variante A2: Innenstadtstrecke

4.2.1 Abschnitt A2.1

Der nordliche Abschnitt A2.1 der Innenstadtstrecke liegt am 6stlichen Rand des Steckbriefs 6
(Gebiet Burgweg) sowie am westlichen Rand des Steckbriefs 1 (Gewerbegebiet Steinge). Die
Trasse verlauft am Rand der Bebauung, tangiert diese also nicht.

Lokalklimatische Einschéitzung des Teilabschnitts:

Dieser Abschnitt wird in typischen Strahlungsnachten im sidlichen Teil von der Kaltluft aus
dem Echaztal beliftet, im nordlichen Teil erfolgt zusatzlich ein ZusammenflieBen mit dem
Kaltluftstrom aus dem Arbachtal. Die Kaltluftmachtigkeit ist stark ausgepragt. Die Steckbriefe
6 (Gebiet Burgweg) und 1 weisen fiir ihre Gebiete an warmen Tagen ein &hnliches
Temperaturniveau wie fiir den Pfullinger Innenstadtbereich, also auch im Bereich des
Trassenverlaufs.

Im Istzustand befinden sich in diesem Abschnitt Bdume beidseitig am Stralenrand. Diese
miussten teilweise entfallen. Die Gleise werden mittig gefiihrt. Die Fahrbahnen werden etwas
in der Breite verringert. Im Bereich der Haltestelle ist eine zusatzliche Versiegelung gegeben.
Der Wegfall des Baumgriins fiihrt infolge des Wegfalls der Verschattung und der
Verdunstungsleistung der Baume lokal zu einer Erhéhung der oberflachennahen Temperatur
im StraBenraum. Eine teilweise Kompensation erfolgt dadurch, dass die Gleisanlagen partiell
begriint ausgefiihrt werden sollen. Eine Auswirkung auf die in diesem Gebiet ausgepragten
Kaltluftstromungen in typischen Kaltluftnachten ist nicht zu erwarten.

4.2.2 Abschnitt A2.2 und Abschnitt 2.3

Abschnitt A2.2 liegt im nordlichen Teil am Ostlichen Rand des Steckbriefs 6 (Gebiet Burgweg)
sowie am westlichen Rand des Steckbriefs 1 (Gewerbegebiet Steinge) und durchquert im
sudlichen Teil Gebiet 4.3 (BoismarckstraRe/MarktstraBe). Abschnitt A2.3 durchquert im
weiteren Verlauf nach Stiden Gebiet 4.1 (Stadtzentrum).

Lokalklimatische Einschéitzung des Teilabschnitts:

Beide Abschnitte profitieren, obwohl innerstadtisch gelegen, in typischen Strahlungsnachten
von der Durchliftungswirkung des machtigen Kaltluftstroms aus dem Echaztal. Die Steckbriefe
weisen fir die beiden Gebiete 4.3 und 4.1 Gebiete an warmen Tagen ein hoheres
Temperaturniveau aus, also auch im Bereich des Trassenverlaufs.

In Abschnitt 2.2 ist im Istzustand ein nur geringer Baumbestand vorhanden, in Abschnitt 2.3
deutlich mehr, der aller Voraussicht nach bei Realisierung der Bahntrasse entfallen musste.
Obwohl die Fahrspurbreiten etwas reduziert werden, nimmt insgesamt die versiegelte Flache
zu. Dies kann teilweise durch eine konsequente Begriinung der Gleiskérper kompensiert
werden. Die Verschattung durch die Baume insbesondere in Abschnitt 2.3 und damit eine
Reduzierung der Einstrahlung in den StraBenraum entfallt.
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4.2.3 Abschnitt 2.4
Abschnitt 2.4 liegt inmitten des Steckbriefs 4.1 (Stadtzentrum).

Lokalklimatische Einschéitzung des Teilabschnitts:

In ausgepragten Strahlungsnachten wird auch der Kernstadtbereich von der sehr wirksamen
Kaltluftstromung aus dem Echaztal gespeist. Es bilden sich im Laufe der Nacht
Kaltluftschichtdicken von 70 bis 90 m aus.

Auf Grund der insgesamt dichteren Bebauung und hoheren Versiegelung ist an warmen und
heilen Tagen lokal mit einer etwas héheren Einschrankung der thermischen Behaglichkeit,
insbesondere in den StralBenrdumen, zu rechnen.

In diesem Abschnitt ist im Istzustand zum Teil beidseitig ein Baumbestand vorhanden. Ein Teil
der Baume, insbesondere im sidlichen Teil dieses Abschnitts, wiirden im Planzustand
wegfallen. Im nordlichen Teil ist geplant, die Fahrbahn im Planzustand etwas schmaler zu
gestalten zugunsten eines breiteren Griinstreifens. Im sidlichen Teil werden durch
Zusammenlegen der Fahrbahnen etwas breitere Griinstreifen geschaffen, die teilweise den
Wegfall der Baume kompensieren sollen.

4.2.4 Abschnitt 2.5

Abschnitt 2.5 beginnt im Bereich des Steckbriefs 4.1 und setzt sich nach Stiden in Steckbrief
4.2 (LeonhardstraBe/Klosterstrale) fort.

Lokalklimatische Einschéitzung des Teilabschnitts:

Bzgl. der Durchliiftung in Kaltluftnidchten bzw. der Uberwdrmung an heiRen Tagen gelten die
Aussagen fir Abschnitt 2.4 entsprechend. In diesem Abschnitt ist im Istzustand nahezu kein
Grin (Baumgrlin, Grunstreifen) vorhanden. Die Versiegelung wird sich im Planzustand nahezu
nicht andern. Es ware zu Uberlegen, ob ggf. eine Baumreihe auf der Nordseite der
Klosterstrale realisierbar ware, um die solare Einstrahlung an heiRen Tagen zu reduzieren.

4.2.5 Abschnitt 2.6

Abschnitt 2.6 verlauft weiter im Bereich des Steckbriefs 4.2 und weiter nach Siiden an der
westlichen Grenze des Bereichs von Steckbrief 10.2.

Lokalklimatische Einschéitzung des Teilabschnitts:

Auch dieser Abschnitt liegt im Kaltluftstromungsbereich der Echaz in Strahlungsnachten. An
warmen Sommertagen ist in diesem Abschnitt sowohl am Nachmittag als auch in den
Nachtstunden infolge der hier bereits deutlich lockereren Bebauung mit deutlich erhéhtem
Grinflachenanteil ein niedrigeres schichtgemitteltes Temperaturniveau als im
Stadtkernbereich vorzufinden.

Im Istzustand ist beidseitig der KlosterstraBe relativ viel Baumgriin vorhanden. Dieses Griin
kann im Planzustand erhalten bleiben. Somit sind in diesem Abschnitt keine lokalklimatischen
Veranderungen zu erwarten. Insofern entsteht auch kein Konflikt mit der Forderung des
Steckbriefs 10.2 zum Erhalt bzw. zur Férderung des Griins genau im Bereich der Klosterstralie.
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4.2.6 Abschnitt 2.7

Dieser Abschnitt verlauft im Wesentlichen am 6stlichen Rand des Gebietes von Steckbrief 5.5.

Lokalklimatische Einschéitzung des Teilabschnitts:

In ausgepragten Kaltluftnachten profitiert dieser Abschnitt ebenfalls von der von Ost
einstromenden Kaltluft aus dem Echaztal. Die Kaltluftmachtigkeit erreicht maximal 60 m. An
warmen Sommertagen ist in diesem Abschnitt sowohl am Nachmittag als auch in den
Nachtstunden ein dhnliches schichtgemitteltes Temperaturniveau vorzufinden wie in den
angrenzenden Ostlichen Freiflachen. Insgesamt ist hier somit eine geringere thermische
Belastung zu erwarten als in den dichter besiedelten Stadtgebieten. Zusatzlich weist dieser
Abschnitt insgesamt das hochste jahresmittlere Windgeschwindigkeitsniveau und damit ein
gutes Durchliftungspotenzial bei dynamischen Windverhaltnissen auf.

Der Trassenverlauf ist entlang der sidlich der KlosterstraBe und teilweise in der Griinzone
zwischen der Klosterstralle und der RofRwagstralle vorgesehen (analog zu Abschnitt 1.6 de
Variante 1). Entlang der Trasse stehende Baume miissen teilweise entfernt werden mit einer
entsprechend lokal zu erwartenden leichten Temperaturzunahme. Auf Grund der insgesamt
sehr guten Wind- und Durchliiftungsverhaltnisse sowie der insgesamt in diesem Abschnitt zu
erwartenden geringeren thermischen Belastung im Vergleich zu den starker versiegelten
Innenstadtbereichen ist die Auswirkung als gering einzustufen.
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5 AbschlieBende Bewertung

Einer Trassenfliihrung entlang der Alten Bahntrasse (Variante 1) fallen insgesamt einige Baume
zum Opfer. Dies hat zur Folge, dass lokal Verschattung wegfillt, die jedoch hauptsachlich den
Bereich der Gleiskorper betrifft. Da die Bebauung fast durchgangig nicht direkt bis an die
Trasse heranreicht, ist die thermische Auswirkung in bebauten Gebieten auch an heil’en Tagen
als gering einzustufen. In vielen Bereichen ist der Trassenverlauf identisch mit
Kaltluftabflussbahnen aus dem Echaztal, aber auch mit Liftungsschneisen bei dynamischen
Windsystemen. Diese werden durch die MalRnahme nicht beeintrachtigt. Das Konzept sieht
fast in allen Bereichen ein begriintes Gleisbett vor. Diese MaRnahme verhindert nicht die
Einstrahlung, aber reduziert die Aufheizung und Warmeabstrahlung.

Bei der Innenstadttrasse (Variante 2) gibt es im Kernstadtbereich einige Abschnitte, in denen
bestehende Baume entfernt werden missen. In diesen Abschnitten wird sich insbesondere an
heiBen Tagen der StraBenraum gegeniiber dem Istzustand starker aufheizen und die
thermische Belastung wird etwas erhoht. Die Entwiirfe sehen in einigen Abschnitten leichte
Minderungen der Fahrbahnbreiten und ggf. geringe Verbreiterungen von Griinstreifen vor.
Diese MaRBnahmen kompensieren zumindest teilweise einen Wegfall von Baumgrin. In
einigen Abschnitten, die im Istzustand keinen Baumbestand oder Griinstreifen aufweisen,
erfolgt durch die Trasse keine zusatzliche Versiegelung. Im stdlichen Trassenverlauf kann
vorhandenes Baumgriin erhalten bleiben.

Insgesamt ist eine Priorisierung einer der beiden Trassenvarianten aus lokalklimatischer Sicht
schwierig. Beide Varianten haben nach unserer Einschatzung keine nennenswerte bzw.
weitreichende Auswirkung, weder auf die Durchliftung noch auf die thermischen
Verhaltnisse. Bei beiden Varianten sind MalBnahmen wie Gleisbettbegriinung, teilweise
Verringerung von Fahrspurbreiten (geringere Versiegelung) geplant, die die Wirkung des
Eingriffs insgesamt minimieren.

Heilbronn, 17. Juli 2025

un

(Dipl.-Ing. M. Rau)
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Einschatzung zur arten- und naturschutzfachlichen Betroffenheit im Rahmen der

Regional-Stadtbahn Neckar-Alb; Echaztalbahn Al
Proj. Nr.: 208125
Datum: 10.07.2025

Auftraggeber

Stadt Pfullingen
Marktplatz 4/5
72793 Pfullingen

Anlass und Zielsetzung

Die Regional-Stadtbahn Neckar-Alb (RSB) ist ein regionales Schienenverkehrsprojekt, das die Stadte und
Gemeinden der Region-Neckar-Alb durch eine Zweisystem-Stadtbahn verbindet. Die RSB besteht aus ins-
gesamt 9 Strecken, eine Strecke (Echaztalbahn) fihrt hierbei durch die Stadt Pfullingen und verbindet den
Hbf Reutlingen mit Engstingen.

Innerhalb der Ortslage der Stadt Pfullingen (Los 3) gibt es im Wesentlichen zwei verschiedene Streckenfiih-
rungen (Variante A1 und A2). Variante Al folgt hierbei der stillgelegten Bahnlinie ,Alte Honauer Bahntrasse*
(derzeit Radweg), Variante A2 verlauft in der Innenstadt (Marktstral3e, Grol3e HeerstralRe, Klosterstral3e).
Der Bereich der Variante Al ist hierbei durch einen fast durchgehenden Gehdlzbestand gekennzeichnet.

Im Rahmen der Plangrundlage benétigt die Stadt Pfullingen eine Einschéatzung zur méglichen arten- und na-
turschutzfachlichen Betroffenheit durch Variante Al. Der Geh- und Radweg wird hier nicht betrachtet, da
dieser in seiner Funktion als Mobilititsachse erhalten werden soll.

Grundlage
Folgende Bestimmungen / Unterlagen liegen der Kontrolle und Beurteilung zugrunde:

Generalplanungsleistung fur die BOStrab Strecken der RSB Neckar-Alb Los 3; Stand 03.04.25
Regional-Stadtbahn Neckar-Alb Los 3 — Echaztal; Blattschnitt 1 bis 5; Stand 03.04.25
Umweltdaten (LUBW 2025)

Plandaten (Geoportal Stadt Pfullingen)

Rechtliche Grundlagen Artenschutz

Die Regelungen des Artenschutzes gem. § 44 Abs. 1 BNatSchG sind grundsétzlich zu bertcksichtigen. Da-
nach ist es verboten alle europdisch geschitzten Arten (z. B. alle heimischen Vogelarten und Fledermause)
zu verletzen oder zu téten, sie erheblich zu stdéren oder ihre Fortpflanzungs- und Ruhestétten zu beschéadi-
gen oder zu zerstoren. Fur Vorhaben am Geb&udebestand (z. B. Abbrucharbeiten, Vorhaben mit Anderun-
gen an der Fassade und Vorhaben mit Anderungen im Dachstuhlbereich) ist es nach o. g. Rechtslage verbo-
ten, Fortpflanzungs- und Ruhestétten von Végeln und Fledermause zu beschadigen oder zu zerstoren.

Der Schutz gilt fir Fortpflanzungs- und Ruhestatten, die tatsachlich in dieser Funktion genutzt werden. Er
erstreckt sich aber auch auf die Zeiten der Abwesenheit der Tiere (BVerwG, Urteil vom 06.11.2013 - 9 A
14/12 Rn. 114). Demzufolge ist es beispielsweise verboten (kiinstliche und natirliche) Schwalbennester zu
entfernen. Ein Verstol3 gegen das Schadigungs- bzw. Zerstérungsverbot liegt nicht vor, wenn die 6kologi-
sche Funktion der von der Planung bzw. von dem Vorhaben betroffenen Fortpflanzungs- oder Ruhestétten
im rAumlichen Zusammenhang weiterhin erfiillt wird (CEF-MalRnahme). Die MalRnahmen sind im Einzelfall
entsprechend festzulegen (§ 3 Abs. 2 BNatSchG).
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Habitatbeschreibung Variante Al

Die ehemalige Bahntrasse ist durch einen durchgehenden Gehdlzbestand gepragt. Dabei handelt es sich
um einen Baumbestand mit unterschiedlichen Auspragungen. Entsprechend der Planung werden die defi-
nierten Abschnitte wie folgt betrachtet:

Al.1und 1.2 BollstraRe/ArbachstraBe/Burgstrafle

Dieser Bereich wird durch einen Gehdlzstreifen mit dichtem, naturnahen Unterwuchs im Charakter einer
Feldhecke gepréagt. Der Streifen verlauft entlang der Westseite der Trasse. Es handelt sich Gberwiegend um
ein linienhaftes Gehdlzbiotop mit dichtem Geblischbestand, das teilweise durch Sukzession entstanden ist.
Die darin enthaltenen Einzelbdume sind nicht Folge dieser Sukzession.

Entlang des Radweges dominieren eingewachsene Kirschbaume sowie Ahornbaume. Als pragende Verbin-
dungsstruktur im Gehdélzstreifen fungiert ein Entwasserungsgraben, der sich bis zum Spielplatz am Sid-
bahnhof erstreckt.

Der Gehdlzbestand ist nach Aufgabe der Bahntrasse entstanden und daher relativ jung. Altbdume sind nicht
vorhanden, mit Ausnahme des alteren Baumbestandes entlang des Arbachs (Los 1 / Los 3), darunter eine
aufféllige Silberweide mit einem Stammumfang von 430 cm (Alter > 100 Jahre) unmittelbar an der Arbach-
bricke.

A1.3 BahnhofstralRe / Friedhof

In diesem Abschnitt befinden sich verschiedene typische Stral3enbegleitbdume, insbesondere Kastanien und
Ahorn, mit gepflegtem Unterwuchs. Die Baume weisen einen Stammumfang von etwa 120 cm auf (Alter
ca.70 Jahre).

Al.4 Grol3e HeerstralRe / Eisenbahnstralie

Dieser Bereich ist durch zwei markante Geholzelemente charakterisiert: Zum einen durch dichten Ge-
blschaufwuchs mit einem alten Lindenbestand (hangaufwarts an der EisenbahnstralRe mit Boschung), zum
anderen durch Kirschbdume entlang der Westseite (talwarts an der Grol3en Heerstral3e).

Der Lindenbestand zeigt diverse Hohlungen aufgrund des hohen Alter auf (Stammumfang etwa 210 cm; Al-
ter ca. 140 Jahre). Der Gebuschbestand in Richtung EisenbahnstraRe entstand hingegen durch Sukzession.
Diese beiden Gehdlze sind 6kologisch eng verzahnt und erganzen sich.

Die Kirschbaume talwarts stehen teilweise in 6kologischem Bezug zu angrenzenden Garten. Wie bereits in
den Abschnitten A1.1 und Al.2 wurde der Kirschbaumbestand nach Stilllegung der Bahntrasse gepflanzt
(Alter ca. 60 Jahre). Sie sind entsprechend jung ohne Hohlungen oder andere Sonderstrukturen.

Al1.5und 1.6 Entenseeweg KlosterstralRe

Die Kirschbaumallee setzt sich auf der restlichen Strecke fort und wird im Bereich der Echaz von naturnaher
Bachvegetation mit &lterem Baumbestand, darunter Weiden, Eschen und Pappeln, unterbrochen.

Artenschutzfachliche Beurteilung

Al1.1, A1.2, Al1.4 (Dichter Geho6lzbestand)

Insgesamt betrachtet erfillt der Gehoélzbestand nicht nur die Kriterien eines Lebensraums flr verschiedene
Arten, sondern stellt auch eine wertvolle Verbindung zwischen der freien Landschaft, stadtischen Grunfla-
chen (wie dem Friedhof) und angrenzenden Garten her.

Die naturnahen Bereiche mit dichtem Unterwuchs aus unterschiedlichen Gebiischarten sind insbesondere
als Ruickzugs- und Nahrungsrdume fur zahlreiche Tierarten von besonderer 6kologischer Bedeutung.

e Der Unterwuchs bietet ein breites Nahrungsspektrum durch Sdmereien, Beeren und Bliten. Dies
wird noch durch das Nahrungsangebot der 6kologisch integrierten Einzelbdume (Kirschbaume) er-
ganzt.

e Durch den dichten Wuchs bieten die Gebiuische einen Riickzugsraum (Schutzgehdlz).

e Durch die extensive Nutzung des Gebiets kann hier auch die Insektenbiomasse zunehmen und wei-
tere Nahrung fur verschiedene Arten (insbesondere Vdgel und Fledermause) zur Verfligung stellen.
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Insbesondere fir folgende bedrohte bzw. streng geschitzte Arten spielen diese extensiven Gebiischberei-
che eine Rolle:

Haussperlinge (Schutzgehélz); Einschatzung aufgrund Zufallsbeobachtungen

Fledermause (Nahrungshabitat), Zwergfledermaus; Einschatzung aufgrund Zufallsbeobachtungen
Zauneidechse (potenzieller Lebensraum)

Haselmaus (potenzieller Lebensraum)

A1.3 A1.5und 1.6 (StralRenbegleitbdume)

Die Einzelbaume (Kirschen, Kastanien oder Ahorn) sind als potenzieller Brutplatz fiir typische Baumbrtter
der Siedlung geeignet. Dies sind beispielsweise Amseln, Elstern oder Ringeltaube. Die Kirschbdume bieten
im Frahjahr ein Nahrungsangebot durch Pollen und im Sommer durch Friichte. Es besteht keine hervorzu-
hebende artenschutzfachliche Bedeutung fur einzelne Arten.

Al.4 (Altbdume / Linden)

Die Lindenb&aume entlang der EisenbahnstralRe sind von héherer artenschutzfachlicher Bedeutung. Aufgrund
ihres Alters bieten diese einen hohen Strukturreichtum. Dies betrifft insbesondere Spaltenrdaume oder Hoh-
len.

e Linden blihen im Sommer und bieten enorme Mengen an Nektar und Pollen.

e Besonders die Winterlinde (Tilia cordata) bliht spat (Juli), wenn andere Nahrungsquellen knapp
werden.

e Alte Linden entwickeln oft natiirliche Héhlungen.

o Die Krone bietet Schatten, Nistplatze und Schutz fur viele Vogelarten.

Insbesondere fiir folgende bedrohte bzw. streng geschiitzte Arten spielen diese Altbaume eine Rolle:
o Kafer (insbesondere Lindenprachtkéafer)
e Hohlenbriter (verschiedene Meisen oder Kleiber)
¢ Fledermause (Quartiere)

Al.1, Al1.6 (Gewasserbereich)

Die Trasse kreuzt den Arbach (am Arbachspielplatz) und zwei Echazkanale (Gewann Entensee). Hier be-
steht ein alterer und naturnaher Gehdlzbestand in Verbindung mit den Gewéssern. Dieser Bestand kombi-
niert somit den dichten Unterwuchs mit alteren Einzelbdumen. Diese Bereiche bilden den artenschutzfach-
lich hochwertigsten Bereich.

Insbesondere fir folgende bedrohte bzw. streng geschitzte Arten spielen diese Bereiche eine Rolle:
e Kafer (inshesondere Lindenprachtkafer)

Hohlenbriter (verschiedene Meisen oder Kleiber)

Fledermause (Quartiere)

Fledermause (Nahrungshabitat) ; Zufallsbeobachtungen

Zauneidechse (potenzieller Lebensraum)

Haselmaus (potenzieller Lebensraum)
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Naturschutzfachliche Beurteilung
Der durchgéngige Geholbestand erfiillt weitere naturschutzfachliche Funktionen.

e Die Kirschbdume fiihren insbesondere durch lhre Blite im Frihjahr zu einer Aufwertung des Stadt-
bildes.

e Béaume sind wichtige Frischluftproduzenten und tragen auch zur Reinigung der Luft bei.

o Die Gehdlze bieten im Sommer schattige Sitzplétze fir Erholungssuchende und bieten auch Radfah-
renden und Spaziergangern Schatten und Kiihlung durch Verdunstung.

e Die Geholze dampfen durch ihre Kronen den Larm, der durch Aktivitaten im Bereich der Trasse ent-
stehen.

e Baume kdnnen den Regenwasserabfluss nach Starkregen vermindern, indem sie das Regenwasser
in der Krone auffangen.

Zusammenfassung und Betroffenheit

Der Gehdlzbestand entlang der Trasse erflillt verschiedene 6kologische Funktionen. Der gesamte Bestand
ist als Verbindungsachse und Wanderkorridor von der freien Landschaft in den Siedlungsraum anzusehen.
Als artenschutzfachlich hochwertige Bereiche lassen sich definieren:

e Dichte Gebuschbestande mit Einzelbaumen
o Westseite Trasse zwischen Arbachspielplatz und Stidbahnhof
o Ostseite Trasse an Boschung EisenbahnstralRe

o Altbdume mit H6hlungen entlang Eisenbahnstral3e

e Gewasserbereiche am Arbach und Echaz

Gemal vorliegenden Plandaten sind insbesondere die dichten Gebischbestédnde an der Eisenbahnstrafie
und BollstraBe/ArbachstralRe betroffen. Diese gehen vollstandig verloren.Zusétzlich gehen groRe Teile der
Kirschenalle verloren.

Damit sind naturnahe Ruckzugsraume (Schutzgeholze) von Kleintieren und Voégeln (insbesondere
Haussperlinge), im Siedlungsraum betroffen.

Fazit

Gemal vorliegenden Plandaten sind inshesondere die dichten Geblischbestande und die Alle direkt an der
Trasse betroffen. Damit sind naturnahe Rickzugsraume (Schutzgehdlze) von Kleintieren und Végeln (insbe-
sondere Haussperlinge) im Siedlungsraum betroffen. Zusatzlich ist eine deutliche Veranderung des Stadtbil-
des und ein Verlust weiterer Funktionen (Frischluft, Kiilhung etc.) gegeben.

Datum: 10.07.2025 m{éﬁ{é
Prof. W ud Pustal

Freie LandschaftsArchitektin BVDL
Beratende Ingenieurin IKBW
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Abb. 2: Trasse mit entsprechenden Gehdlzbereichen A 1.4 bis A1.6
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Einschatzung zur arten- und naturschutzfachlichen Betroffenheit im Rahmen der

Regional-Stadtbahn Neckar-Alb; Echaztalbahn A2
Proj. Nr.: 208125
Datum: 10.07.2025

Auftraggeber

Stadt Pfullingen
Marktplatz 4/5
72793 Pfullingen

Anlass und Zielsetzung

Die Regional-Stadtbahn Neckar-Alb (RSB) ist ein regionales Schienenverkehrsprojekt, das die Stadte und
Gemeinden der Region-Neckar-Alb durch eine Zweisystem-Stadtbahn verbindet. Die RSB besteht aus ins-
gesamt 9 Strecken, eine Strecke (Echaztalbahn) fihrt hierbei durch die Stadt Pfullingen und verbindet den
Hbf Reutlingen mit Engstingen.

Innerhalb der Ortslage der Stadt Pfullingen (Los 3) gibt es im Wesentlichen zwei verschiedene Streckenfiih-
rungen (Variante A1 und A2). Variante Al folgt hierbei der stillgelegten Bahnlinie ,Alte Honauer Bahntrasse*
(derzeit Radweg), Variante A2 verlauft in der Innenstadt (Marktstral3e, Grol3e HeerstralRe, Klosterstral3e).

Der Bereich der Variante A2 ist hierbei durch StralRenbegleitgriin gekennzeichnet.

Im Rahmen der Plangrundlage bendétigt die Stadt Pfullingen eine Einschatzung zur mdéglichen arten- und na-
turschutzfachlichen Betroffenheit durch Variante A2.

Grundlage
Folgende Bestimmungen / Unterlagen liegen der Kontrolle und Beurteilung zugrunde:

Generalplanungsleistung fur die BOStrab Strecken der RSB Neckar-Alb Los 3; Stand 03.04.25
Regional-Stadtbahn Neckar-Alb Los 3 — Echaztal; Blattschnitt 1 bis 5; Stand 03.04.25
Umweltdaten (LUBW 2025)

Plandaten (Geoportal Stadt Pfullingen)

Rechtliche Grundlagen Artenschutz

Die Regelungen des Artenschutzes gem. 8§ 44 Abs. 1 BNatSchG sind grundsétzlich zu bertcksichtigen. Da-
nach ist es verboten alle europdisch geschitzten Arten (z. B. alle heimischen Vogelarten und Fledermause)
zu verletzen oder zu téten, sie erheblich zu stdéren oder ihre Fortpflanzungs- und Ruhestétten zu beschéadi-
gen oder zu zerstoren. Fur Vorhaben am Geb&udebestand (z. B. Abbrucharbeiten, Vorhaben mit Anderun-
gen an der Fassade und Vorhaben mit Anderungen im Dachstuhlbereich) ist es nach o. g. Rechtslage verbo-
ten, Fortpflanzungs- und Ruhestétten von Végeln und Fledermause zu beschadigen oder zu zerstoren.

Der Schutz gilt fir Fortpflanzungs- und Ruhestatten, die tatsachlich in dieser Funktion genutzt werden. Er
erstreckt sich aber auch auf die Zeiten der Abwesenheit der Tiere (BVerwG, Urteil vom 06.11.2013 - 9 A
14/12 Rn. 114). Demzufolge ist es beispielsweise verboten (kiinstliche und natirliche) Schwalbennester zu
entfernen. Ein Verstol3 gegen das Schadigungs- bzw. Zerstérungsverbot liegt nicht vor, wenn die 6kologi-
sche Funktion der von der Planung bzw. von dem Vorhaben betroffenen Fortpflanzungs- oder Ruhestétten
im rAumlichen Zusammenhang weiterhin erfiillt wird (CEF-MalRnahme). Die MalRnahmen sind im Einzelfall
entsprechend festzulegen (§ 3 Abs. 2 BNatSchG).

Pustal Landschaftsdkologie und Planung



Pustal Landschaftsékologie und Planung Hohe Stral3e 9/1 72793 Pfullingen
Fon: (07121) 99421-6 Fax: 99421-71 Mobil-Fon: 0172.7318079
E-Mail: mail@pustal-onle.de www.pustal-online.de

o,

Seite 2 von 6

Habitatbeschreibung Variante A2

Die Innenstadttrasse ist durch die bestehenden Verkehrsflachen (Ortsdurchfahrt) gepragt. Einzelne Ab-
schnitte weisen eine Allee bzw. Stral3enbegleitbaume auf. Fast alle Flachen weisen einen naturfernen Cha-
rakter auf.

Entsprechend der Planung werden die definierten Abschnitte wie folgt betrachtet:

A2.1 Arbachstr.- Zeilstr.

Der Abschnitt beginnt siidlich des Arbachs. Die Begleitvegetation des Arbachs wird hier durch die Marktstra-
Re durchtrennt. Beide Seiten der Marktstralle werden durch Stralenbdume begleitet, unterscheiden sich
aber deutlich in ihrer Ausprégung.

Die 6stliche Gehdélzflache ist durch einen Gebiischunterwuchs naturnah in Form einer Feldhecke ausge-
pragt. Der Unterwuchs ist stellenweise dicht und durchmischt. Auch der Baumbestand unterscheidet sich in
der Alters- und Artenzusammensetzung. Hervorzuheben sind inshesondere einzelne Eichenbdume mit aus-
ladenden Kronen und hohem ¢kologischem Entwicklungspotenzial.

Der westliche Unterwuchs (in Richtung Max-Eyth-Stral3e) besteht aus verschiedenen. Der Baumbestand ist
weitgehend homogen aus Linden aufgebaut. Diese weisen einen Stammdurchmesser von maximal 40 cm
auf (Alter ca. 70 Jahren). Stellenweise sind die Baume deutlich jinger. Diese Baume bilden eine Allee in Be-
zug auf den parallel zur Marktstral3e verlaufenden Geh- und Radweg.

Abweichend vom StraBenbegleitgriin ist der Park am historischen Wohnhaus Nr. 62 hervorzuheben. Dieser
ist deutlich &lter und durch pragende und raumwirksame Baume aufgebaut. Hierzu zahlen verschiedene
Rotbuchen und Ahornbdume mit einem Stammumfang von ca. 210 cm (ca. 120 Jahre) und Spalten und
Hohlungen.

A2.2 Zeilstr.- Kurzestr. und A2.3 Kurzestr. — Badstr.

In diesem Abschnitt befinden sich nur vereinzelte StralRenbegleitbaume, insbesondere Platanen mit gepfleg-
tem Unterwuchs/Baumscheibe. Die Bdume weisen einen Stammumfang von etwa 130 cm auf (Alter ca. 60
Jahre).

A2.4 Badstr. — Hohestr.
Die Trasse wird von einer Platanenallee gesaumt und bildet ein durchgehendes Kronendach. Im Bereich der
Klosterstral3e befindet sich zusétzlich auf einer Verkehrsinsel ein junger Baumbestand aus Ahornbaumen.

A2.5 Hohestr. — Sandwiesenstr.
In diesem Abschnitt sind keine StralRenbegleitbAume vorhanden.

A2.6 Sandwiesenstr. — RoBwagstr.

Dieser Abschnitt ist durch die angrenzenden groR3flachigen Grinflachen gekennezichnet. Dabei handelt es
sich um den Laiblinspark (Westseite), den gewasserbegleitenden Gehdlzbestand der Echaz und den waldar-
tigen Baumbestand an der Ostseite der Trasse. Bereits im Bestand wird diese Flache durch die Klosterstra-
Be durchtrennt. Der Laiblinspark ist hierbei als Park mit gepflegtem Unterwuchs und Zierpflanzen ausge-
pragt. Der gesamte Baumbestand beiderseits geht auf das ehemalige Gelande der Papierfabrik Laiblin so-
wie die Villa Laiblin zuriick. Der Baumbestand hier besticht durch sein hohes Alter, beispielsweise Blutbu-
chen (430 cm Stammumfang; ca. 250 Jahre) oder Linden (300 cm Stammumfang; ca. 200 Jahre). Diese Alt-
baume weisen verschiedene Strukturen wie Baumhdhlen und Spaltenrdume auf. Dieser altere Baumbestand
setzt sich an der Laiblinschule mit verschiedenen Platanen und Kastanien in Form eines Parks und auf der
Ostseite mit einem waldartigen Gehélzbestand fort.
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Artenschutzfachliche Beurteilung

A2.1 (Dichter Gehdlzbestand)
Die naturnahen Bereiche mit dichtem Unterwuchs aus unterschiedlichen Geblischarten sind insbesondere
als Ruckzugs- und Nahrungsrdume fir zahlreiche Tierarten von besonderer dkologischer Bedeutung.

e Der Unterwuchs bietet ein breites Nahrungsspektrum durch Sdmereien, Beeren und Bluten.

e Durch den dichten Wuchs bieten die Gebiische einen Riickzugsraum (Schutzgehdlz).

e Durch die extensive Nutzung des Gebiets kann hier auch die Insektenbiomasse zunehmen und wei-
tere Nahrung fur verschiedene Arten (insbesondere Vogel) zur Verfigung stellen.

In diesem Fall ist die Eignung aber durch die bestehenden Straen mit entsprechender Belastung (Larm,
Staub und Licht) herabgestuft.

A2.1, A2.2 und A2.4 (StralRenbegleitbdume)

Die Einzelbaume (zum Grof3teil Platane) sind als potenzieller Brutplatz fir typische Baumbriter der Siedlung
geeignet. Dies sind beispielsweise Amseln, Elstern oder Ringeltaube. Es besteht keine hervorzuhebende ar-
tenschutzfachliche Bedeutung fir einzelne Arten.

A2.1 und A2.6 (Altbaumbestand mit Park- und Waldcharakter)

Die Altbdume (Linden, Eichen und Buchen) sind von hoher artenschutzfachlicher Bedeutung. Aufgrund ihres
Alters bieten einzelne Baumarten bereits einen hohen Strukturreichtum (insbesondere Linden). Dies betrifft
insbesondere Spaltenrdume oder Hoéhlen. Weitere Altbaume haben ein hohes Entwicklungspotential zu Ha-
bitatbAumen (Eichen). Neben diesen HabitatbAumen findet sich insbesondere auf der Ostseite ein dichter
Gebischbestand im Unterwuchs. Dieser bietet zuséatzliche Riickzugsrdume (siehe A 2.1).

Insbesondere fir folgende bedrohte bzw. streng geschiitzte Arten spielen diese Altbaume eine Rolle:
e Kafer (inshesondere Lindenprachtkafer)
o Hohlenbriter (verschiedene Meisen oder Kleiber)
o Flederméuse (Quartiere)

A2.6 (Gewasserbereich)

Die Trasse kreuzt die Echaz am Laiblinspark. Hier besteht ein alterer und naturnaher Gehoélzbestand in Ver-
bindung mit dem Gewasser. Dieser Bestand kombiniert somit den dichten Unterwuchs mit &lteren Einzel-
baumen. Diese Bereiche bilden den artenschutzfachlich hochwertigsten Bereich.

Insbesondere fiir folgende bedrohte bzw. streng geschiitzte Arten spielen diese Bereiche eine Rolle:
o Kafer (insbesondere Lindenprachtkéafer)

Hohlenbriter (verschiedene Meisen oder Kleiber)

Fledermause (Quartiere)

Fledermause (Nahrungshabitat); Zufallsbeobachtungen Zwergflederméause

Zauneidechse (potenzieller Lebensraum)

Haselmaus (potenzieller Lebensraum)
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Naturschutzfachliche Beurteilung
Die Gehdlze erfiillen weitere naturschutzfachliche Funktionen.

e Béaume sind wichtige Frischluftproduzenten und tragen auch zur Reinigung der Luft bei.

o Die Gehdlze bieten im Sommer schattige Sitzpléatze fur Erholungssuchende Schatten und Kihlung
durch Verdunstung. Dies betrifft insbesondere den Laiblinspark.

o Die Gehdlze dampfen durch ihre Kronen den L&rm, der durch Aktivitaten im Bereich der Trasse ent-
steht. Dies betrifft insbesondere die Wohngebéude an der Eichendorffstralie.

e Baume kdnnen den Regenwasserabfluss nach Starkregen vermindern, indem sie das Regenwasser
in der Krone auffangen.

Zusammenfassung und Einschatzung Betroffenheit

Der Geholzbestand entlang der Trasse erflllt verschiedene ¢kologische Funktionen. Als artenschutzfachlich
hochwertige Bereiche lassen sich definieren:

e Dichte Gebilischbestande mit Einzelbaumen

o Ostseite Trasse an Eichendorffstralie

o Ostseite Trasse KlosterstralRe (in Richtung Sandwiesenstral3e)
e Altbdume mit Hohlungen in den Parks
e (Gewasserbereiche an der Echaz

Gemal vorliegenden Plandaten sind nur einzelne und jingere Stral3enbegleitbaume direkt betroffen (A2.4,
Bereich Klosterstralle an VHS). Damit bestehen aus arten- und naturschutzfachlichen Kriterien keine Kon-
flikte.

Fazit

Die Trasse A2 weist keine direkten arten- und naturschutzfachlichen Konflikte auf. Fast der gesamte Ge-
holzbestand bleibt erhalten.

Datum: 10.07.2025 M{Z
Prof. W ud Pustal

Freie LandschaftsArchitektin BVDL
Beratende Ingenieurin IKBW
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Luftbild

Abb. 1: Trasse mit entsprechenden Gehdlzbereichen A 2.1 bis A 2.3
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Quelle: LUBW (2025)
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Abb. 2: Trasse mit entsprechenden Gehdlzbereichen A 2.3 bis A2.6
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Quelle: LUBW (2025)
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