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Regional-Stadthahn Neckar-Alb
Agenda / Projektgesellschaft mbH

1. Ergebnisse der Standardisierten Bewertung

Nutzen-Kosten-Verhaltnis der Varianten Pfullingen im Vergleich

Kosten und Kostenschlussel e et

Plullingen Marktplatz {H) 1)

2. Weiterentwicklung der Trassierung auf Entscheidungsniveau &

Beantwortung des Fragenkatalogs des Gemeinderats

8

Einarbeitung der Anmerkungen aus der Sitzung des Gemeinderats vom 11.03.2025

Betrachtung von Schwerpunktbereichen

3. Verkehrliche Effekte auf den StraBenverkehr

= Verkehrsentwicklung und Verkehrsverlagerungen mit der Innenstadttrasse

Sonderthema ,Tunnelsperrung”




. : Regional-Stadthahn Neckar-Alb
Vorplanung (LPH 2) Ohmenhausen - Reutlingen — Engstingen: O oraiegeselischaft miH

Beteiligte Akteure & Gutachter

Projektkoordination RSBNA GmbH T
Verkehrsanlagen DB E&C | SchiiBler-Plan | Ramboll engineering & consutins Q0 G eiRlar plan @
Ingenieurbauwerke DB E&C | Ramboll e
Leit- und Sicherungstechnik B.E.P. GmbH O BEP
Fahrleitungsanlagen B.E.P. GmbH | Ramboll & BEP
Verkehrsgutachten PTV | BS-Ingenieure | Ramboll [+ S
Kostenschiatzungen DB E&C | SchiBler-Plan | Ramboll craneeins & consis Y SehiiBler-Plan @
Standardisierte Bewertung RSBNA GmbH P St -




Regional-Stadthahn Neckar-Alb
Agenda ! Projektgesellschaft mbH

1. Ergebnisse der Standardisierten Bewertung

Nutzen-Kosten-Verhaltnis der Varianten Pfullingen im Vergleich

Kosten und Kostenschltssel L fehgis

Plullingen Marktplatz {H) i

2. Weiterentwicklung der Trassierung auf Entscheidungsniveau

Beantwortung des Fragenkatalogs des Gemeinderats

Einarbeitung der Anmerkungen aus der Sitzung des Gemeinderats vom 11.03.2025

Betrachtung von Schwerpunktbereichen

3. Verkehrliche Effekte auf den StraBenverkehr

= Verkehrsentwicklung und Verkehrsverlagerungen mit der Innenstadttrasse

Sonderthema ,Tunnelsperrung”




- " Regional-Stadthahn Neckar-Alb
Bewertungsansatz der ,Standardisierten Bewertung O orojekigesellschat mbH

Ziel
= Nachweis, dass die Wirtschaftlichkeit der untersuchten Varianten grundsatzlich gegeben ist

= Herstellung einer objektivierten Vergleichbarkeit der Varianten untereinander (insbes. Gber NKV, Kosten, Folgekosten)

Verfahrensanleitung

= 2016 (wie GVFG-Rahmenantrag RSBNA, siehe DS (ZV RSBNA) DS 2022-2)

EingangsgroBBen
= Infrastruktur: Vorplanung auf Entscheidungsniveau
= Betrieb: Betriebsprogramm gemall GVFG-Rahmenantrag
= Verkehrsmodell: gemal3 Standardisierter Bewertung RSBNA (Prognosejahr: 2030)
= Kosten: gemal Vorplanung auf Entscheidungsniveau (Kostenstand: 2024)

= Folgekosten: Ermittlung auf Basis der ermittelten Kosten gemaR Verfahrensanleitung 2016

Bewertungsgrundsatze
= Exakte Kostenermittlung auf Basis der Planung, wo mdglich

= Ansonsten Pauschalierung, abgestimmt zwischen den Gutachtern Los 1 — Los 3

Variantenauswahl und -bewertung

= Alle Varianten wurden jeweils in der wirtschaftlich bestmoglichen Losung bewertet



Untersuchte Varianten & Kennzahlen: Pfullingen

Alte Bahntrasse

4,5 km

Streckenlange (km)
Haltestellen (Anzahl)

Fahrgastpotenzial (Pers.)

Fahrzeit (Sidbahnhof —
Pfullingen Sid)

Starkster Querschnitt
(Fahrgaste)

Baukosten netto (2024)

dar. Fahrweg + Oberleitung
dar. konstruktiver
Ingenieurbau (v.a. Briicken)
dar. MaBnahmen an
Anlagen Dritter

5
16.000

07:10 Min.

7.700

111,17 Mio. EUR

41,6 Mio. EUR
38,8 Mio. EUR

13,1 Mio. EUR

Abschnitt Pfullingen

Arbachstrafie % é Arbachquartier =
Innenstadttrasse ) ! Alte Bahntrasse

Bismarckstrafie

Pfullingen Bahnhof

Pfullingen Marktplatz

Klostergarten

GrofBie HeerstraBe

Pfullingen Siid

Strecke Echaztalbahn
techn. Parameter BOStrab, 750 V Gleichstrom
weiter Ri. Reutlingen Abschnitt Kernstadt Reutlingen

weiter Ri. Engstingen Abschnitt Unterhausen

Regional-Stadtbahn Neckar-Alb

Streckenldnge (km)
Haltestellen (Anzahl)

Fahrgastpotenzial (Pers.)

Fahrzeit (Stidbahnhof -
Pfullingen Std)

Starkster Querschnitt
(Fahrgaste)

Baukosten netto (2024)

dar. Fahrweg + Oberleitung
dar. konstruktiver
Ingenieurbau

dar. MaBnahmen an
Anlagen Dritter

Projektgesellschaft mbH

Innenstadttrasse

4,8 km
5
19.600

11:20 Min.

7.400

78,8 Mio. EUR

34,5 Mio. EUR
3,7 Mio. EUR

26,6 Mio. EUR



Regional-Stadtbahn Neckar-Alb

KOSten & FOIgEkOSten: Pf”llingen Projektgesellschaft mbH

Alte Bahntrasse

Baukosten netto (2024)

dar. regionaler Anteil
(ZV)

Folgekosten (2024)
= Refinanzierung (63 %)

= Unterhalt (15 %)

= Betrieb (22 %)

dar. regionaler Anteil
(ZV)

Nutzen-Kosten-
Verhaltnis

111,71 Mio. EUR
7,9 Mio. EUR

5,1 Mio. EUR p.a.

0,87 Mio. EUR p.a.

1,20

Abschnitt Pfullingen

Arbachstrafie % é Arbachquartier =
Innenstadttrasse ) ! Alte Bahntrasse

ZeilstraBe

Bismarckstrafie

Pfullingen Bahnhof

Pfullingen Marktplatz

Klostargarien Innenstadttrasse

GrofBie HeerstraBe

VAT Baukosten netto (2024) 78,8 Mio. EUR
MR dar. regionaler Anteil 5,6 Mio. EUR
Pfullingen Siid (ZV)

Abschnittsmerkmale Folgekosten (2024) 4,7 Mio. EUR p.a.

= Refinanzierung (46 %)

Strecke Echaztalbahn = Unterhalt (13 %)
_ = Betrieb (41 %)
techn. Parameter BOStrab, 750 V Gleichstrom dar. regionaler Anteil 1,00 Mio. EUR p.a.
(ZV)

weiter Ri. Reutlingen Abschnitt Kernstadt Reutlingen

. . . . Nutzen-Kosten-
weiter Ri. Engstingen Abschnitt Unterhausen Verhiltnis 1,07



Prognose der Baukosten nach Abschluss Entscheidungsniveau:
Echaztalbahn bis Engstingen mit Innenstadttrasse Pfullingen

L
Machbarkeitsstudie 25,0 Mio. EUR

(8,7 %)

GVFG-Bundesprogramm
262,4 Mio. EUR

(91,3 %)

Reutlingen Siid-Engstingen Reutlingen Siid-Engstingen
194,8 Mio. EUR 287,4 Mio. EUR

Planungs- und Baukosten (2022) Planungs- und Baukosten (2024)

Regional-Stadthahn Neckar-Alb

Projektgesellschaft mbH

Vorplanung

—

Anliegeranteil
(70 %)

Landkreis Reutlingen
16,7 Mio. EUR

(66,9 %)

Solidarsockel
(30 %)

Reutlingen Siid-Engstingen
25,0 Mio. EUR
Regionaler Anteil (2024)



. . Regional-Stadthahn Neckar-Alb
Prognose der Baukosten nach Abschluss Entscheidungsniveau: e Breiekigeselischatt moi

Echaztalbahn bis Engstingen mit Alter Bahntrasse Pfullingen

D
Machbarkeitsstudie 25,0 Mio. EUR Vorplanung

(8,7 %)

Alte Bahntrasse

Anliegeranteil
7 (70 %)

Landkreis Reutlingen
16,7 Mio. EUR

(66,9 %)

GVFG-Bundesprogramm
262,4 Mio. EUR

(91,3 %)

—

Alte Bahntrasse

Alte Bahntrasse

Solidarsockel
(30 %)

Reutlingen Siid-Engstingen Reutlingen Siid-Engstingen Reutlingen Siid-Engstingen
194,8 Mio. EUR 2874 Mio. EUR 25,0 Mio. EUR
Planungs- und Baukosten (2022) Planungs- und Baukosten (2024) Regionaler Anteil (2024)



Prognose der Betriebskosten nach Abschluss Entscheidungsniveau

Linienblindel ,Echaztalbahn” mit Innenstadttrasse Pfullingen

a Engstingen — Pfullingen — Reutlingen — Tubingen — Ammertal

: PBefG-Mittel
2,7 Mio. (Region)
| (16,5 %)

Landkreis Reutlingen
(51,15 %)

ETERVIEE  SPNV-Mittel
(Land BW)
(83,5 %)

16,5 Mio. EUR p.a.
Betriebskosten der Linie S5
(Gesamtlinie)

05 /s Landkreis Tiibingen
(12,86 %)
0,0 Mio. Zollernalbkreis
(1,28 %)

: Stadt Reutlingen

" Stadt Tubingen
i 1500%

2,7 Mio. EUR p.a.
Regionaler Anteil
(Gesamtlinie S5)

Preisstand: 2024 (Mio. EUR p.a.)

Regional-Stadtbahn Neckar-Alb

Projektgesellschaft mbH

m Bad Urach — Metzingen — Reutlingen - Pfullingen Sid

PBefG-Mittel
U
\ (10,6 %)

Landkreis Reutlingen

UTEREE sPNV-Mittel
(Land BW)
(89,4 %)

12,9 Mio. EUR p.a.
Betriebskosten der Linie S6

(Gesamtlinie)

(71,68 %)
2 Landkreis Tiibingen
(1,46 %)
0,0 Mio. Zollernalbkreis
Stadt Reutlingen
(25,01 %)
. Stadt Tiibingen
. 0,0 Mio. (1,55 %)

1,4 Mio. EUR p.a.
Regionaler Anteil

(Gesamtlinie S6)

Preisstand: 2024 (Mio. EUR p.a.)
10



Prognose der Betriebskosten nach Abschluss Entscheidungsniveau

Regional-Stadtbahn Neckar-Alb

Projektgesellschaft mbH

Linienblindel ,Echaztalbahn” mit Alter Bahntrasse Pfullingen im Vergleich

Alte Bahntrasse

PBefG-Mittel
(Region)
| (16,5 %)

Alte Bahntrasse

ETERVIEE  SPNV-Mittel
(Land BW)
(83,5 %)

16,5 Mio. EUR p.a.
Betriebskosten der Linie S5
(Gesamtlinie)

B Engstingen — Pfullingen — Reutlingen — Tibingen — Ammertal

Alte Bahntrasse

Landkreis Reutlingen
(51,15 %)

Landkreis Tiibingen
(12,86 %)

0,0 Mio. Zollernalbkreis
(1,28 %)
Stadt Reutlingen
(19,71 %)
Stadt Tiibingen

| (15,00 %)

2,7 Mio. EUR p.a.
Regionaler Anteil

(Gesamtlinie S5)

Preisstand: 2024 (Mio. EUR p.a.)

m Bad Urach — Metzingen — Reutlingen - Pfullingen Sid

Alte Bahntrasse

PBefG-Mittel
(Region)
\ (10,6 %)

Alte Bahntrasse

IRV spNV-Mittel
(Land BW)
(89,4 %)

12,9 Mio. EUR p.a.
Betriebskosten der Linie S6
(Gesamtlinie)

Alte Bahntrasse

Landkreis Reutlingen
(71,68 %)

0,0 Mio.
Landkreis Tiibingen

(1,46 %)
Zollernalbkreis
(0,30 %)

Stadt Reutlingen
(25,01 %)

Stadt Tiibingen
(1,55 %)

0,0 Mio.

0,0 Mio.

1,4 Mio. EUR p.a.
Regionaler Anteil

(Gesamtlinie S6)

Preisstand: 2024 (Mio. EUR p.a.)
™



.'r-{.} Wildermuth-Siedlung -, 2
Haltestelle AN 3 ois BrEvi
Wil‘a;}mum\-s{edl:ng ; o ] Wildermuth-Siedlung ;
o we 1,03
50 9.698

5 732

Alte Bahntrasse |8

Bosmannsacker

1,20 1,05
/@ : “ 8.383 9.035
Adolf-Kolping-Strafie 3 ; ) 6 1 4 663

LandesstraBBe
1,19
3.74 §
355

Nutzen-Kosten-Verhiltnis

Regionaler Investitionskostenanteil (Tsd. EUR) ‘

Regionale Folgekosten (Tsd. EUR pro Jahr)

. . : . Regional-Stadthahn Neckar-Alb
Einordnung in das Gesamtergebnis der Standardisierten Bewertung O orojekigesellschat mbH
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Honauer Bahn @

1,17
. @ 10047 1.324

Reutlingen West

e 1.254

; Stadthalle % i %
{ L Albtorplatz g
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1,07
13.768

" 1.417

® Reutlingen Siid
o
S
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Regional-Stadthahn Neckar-Alb
Agenda ! Projektgesellschaft mbH

1. Ergebnisse der Standardisierten Bewertung

= Eingangsparameter in die Nutzen-Kosten-Untersuchung

Nutzen-Kosten-Verhaltnis im Vergleich S i

Plullingen Marktplatz {H) i

2. Weiterentwicklung der Trassierung auf Entscheidungsniveau

Beantwortung des Fragenkatalogs des Gemeinderats

Einarbeitung der Anmerkungen aus der Sitzung des Gemeinderats vom 11.03.2025

Betrachtung von Schwerpunktbereichen

3. Verkehrliche Effekte auf den StraBenverkehr

Verkehrsentwicklung und Verkehrsverlagerungen mit der Innenstadttrasse

Sonderthema ,Tunnelsperrung”

13



. : . . : Regional-Stadthahn Neckar-Alb
Weiterentwicklung Trassierung auf Entscheidungsniveau O oraiegeselischaft miH

Anschluss nach Reutlingen N . Bahniibergang SchulstraBBe
3 ! O™ ® Reutlingen Siid ? s — :

. — = 2 .0
! r > ' e d ©
L S { ‘ = . : ‘.‘. - 3 Reutlingen Siid

11111

> _ = "',_,f e . ArbachstraBe ® g ( )

@ Zeilstrafle
. Bismarckstrafie ® :

LE ( @ Pfhliingen Bahnhof

Arbachquartier

32+121.627

Pfullingen Marktplatz ";® 3 2 i —
S 'Klostergarten @ . ¢ e e
) ' s HAE Z ) GroBe Heerstrafe il
ErschlieBung Pfullingen Siid  [Seeaes 0)
TRy ¢ ]

Pfullingen Siid
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- : Regional-Stadthahn Neckar-Alh
Detaillierungsgrad der erarbeiteten Planunterlagen O orojekigesellschat mbH
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Anschluss nach Reutlingen | Innenstadttrasse

Regional-Stadthahn Neckar-Alb

Projektgesellschaft mbH
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Regional-Stadtbahn Neckar-Alb
Innenstadttrasse | Haltestelle ArbachstraBe e o lekigeasllischatt rabH

Haltestelle ,Arbachstrale” mit
Mittelbahnsteig auf besonderem Bahnkorper

i | w1 ==
Beibehaltung aller Abbiegebeziehungen
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Projektgesellschaft mbH

Regional-Stadtbahn Neckar-Alb

[bronn)

{

L))
I
—r

c

Q
)

wn

©
£

Q
)
.n
=
.n

S

&

-

©

S

c

()]
()

©

| -
)
Vs
£

Haltestelle

Soulfood
lohnt sich




Regional-Stadtbahn Neckar-Alb

Projektgesellschaft mbH

Ubergang auf straBenbiindige Fiihrung an der BismarckstraBBe

(i ﬁﬁ Y 4% AT
rf, AL

Lichtenstein

: ‘ﬁg 4-m-w"

Ubergang von Mittellage auf straBenbiindige Fiihrung
im Bereich der KunstmuhlestraBe (Beispiel aus Stuttgart)
iy \
;-

Haltestelle BismarckstraBe mit Mittelbahnsteig
zwischen Zeilstral3e und Bismarckstral3e

5
Reutlingen

l

Neuordnung der Abbiegebemoglichkeiten aus der
KinstmuhlestraBe und aus/in die Zeilstral3e

30,9

19



: Regional-Stadthahn Neckar-Alb
Lindenplatz und Haltestelle Marktplatz O orojekigesellschat mbH

< T Y, 2. | e SN GRS AT
.« _ Reutlingen SC) 2 D st 2L r L
\ \ ~+ | Verlegung der Linksabbiegeméglichkeitvon |
D | der Kurzen StraBe in die BraikestraBBe

-~

4| regelwerkskonforme Ausgestaltung der K
| Gehwege in M d Zeppelinstrale

ki 2 S .
’ “Hl§ Haltest
. " ’ - l E ’
N - ! F y :’ -I’ - . -

=

i. ,; .’ : o i& Weiterflihrung auf stral3en-
: A7 bindigem Bahnkorper (Karlsruhe)

]

o

Lichtenstein

= —
= i 77,. — 3 . |
A N ;s : v ﬁ ‘M .. .
e i I = 2

Raumliche Nahe zur Kirche ist auch

& | Chance zur Gestaltung der neu entstehenden | -
| Freirdume durch die Stadt Pfullingen -
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. . Regional-Stadthahn Neckar-Alb
Einfachfahrleitung an Quertragwerken (Karlsruhe) O orojekigesellschat mbH




: . : . . Regional-Stadthahn Neckar-Alb
Integration von Seitenmasten im Innenstadtbereich (Heilbronn) o ek aeebllesnart bl




: o . Regional-Stadthahn Neckar-Alb
Integration der Masten in eine Baumreihe (Karlsruhe) e roickigescllzchaft bl

Wi e




Regional-Stadtbahn Neckar-Alb

Projektgesellschaft mbH

Tragseilfahrleitung (,Hochkette”) im StraBenraum (Karlsruhe)

- P

TLY T 11
b
DL -

OCOBTEX
Mobile Fahrzougreinigung

Lany 36 00IEn Kwmisa o

www.cobtex.com

stadtmebil




Regional-Stadthahn Neckar-Alb
GroBe HeerstraBe & Haltestelle Klostergarten | Innenstadttrasse B rolektgeselischaft moH

GroBe HeerstraRe

Haltestelle ,Klostergarten” mit Mittelbahnsteig
zur Sicherstellung der Grundstiickszufahrten

Entfall der mittleren Baumreihe zugunsten der

|
:
. . . |
beiden auBeren Baumreihen |

Strage

26






Haltestelle Pfullingen Siid (Freibad/Pfullinger Hallen) | Innenstadttrasse "™ brara oo

v . | . N Gesicherte Querung (Ampel) zum
i ol ' | Erreichen der Sport- und Freizeitanlagen
' + Pfullinger Hallen

=7 W } \

Reduzierung des Platzbedarfs durch
Verlegung des Kehrgleises in die &

Abstellanlage im Bereich Hortense & N6 =
= — £ ' s htenstein

\

"‘@i -

Ab der Sandstral3e beidseitiger Radweg \

in Richtung Unterhausen moglich
\ﬁd"ﬂrvr "I_!:

— ,“v v
iaa

-,q - ,;' FI an ;l:_ !f\ql,_ | g




. . . . . Regional-Stadthahn Neckar-Alb
Haltestellen-Einzugsbereiche Pfullingen Siid | beide Trassen e Brojekigeselischaft moH

Alte Bahntrasse

Innenstadttrasse

o ‘—'
s " (
= Bessere ErschlieBung in den ’ = Bessere ErschlieBung in den
Bereichen SandstraBe, : . g Ut Bereichen RoBwag, Entensee
FriedrichstralBe, Gonninger | und Kidhnenbach
StraBe = Entfernung Haltestelle zum
= Haltestelle in unmittelbarer Freibad und zu den Pfullinger
Nahe von Freibad und Hallen ca. 400 m

Pfullinger Hallen



Haltestelle Pfullingen Siid (RoBwag) | Alte Bahntrasse -yt

Neubau Bahn- und Radwegbrticke tber | N _ = \;\,}\
die KlosterstraBe < \\\\\\,

Fuhrung des Radwegs zwischen W ‘7
Klosterstralle und Bahngleisen Llchtenstem

Wechsel des Radwegs auf

Haltestelle mit Kehrmdglichkeit am ’ )
die andere Bahnseite

Bahnsteig




e : Regional-Stadthahn Neckar-Alb
Echazquerung und Zuganglichkeit Schieberrechen| Alte Bahntrasse B rolektgeselischaft moH

Beginn bahnparallele Mischverkehrsflache
(,Shared Space”) Entsenseeweg

Neubau Bahn- und Radwegbrticke
uber Echaz und Kanal

eutlinge\n S \ _
L \° L ‘ .
W& \ : 55 d % Zufahrt Schieberrechen wird
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Regional-Stadtbahn Neckar-Alb

Projektgesellschaft mbH

Haltestelle ,GroBe Heerstral3e”

Lichtenstein

W

Haltestelle mit versetzten
AuBenbahnsteigen

Bahnparallele Mischverkehrsflache
(,Shared Space”) Entsenseeweg

Neubau als kombinierte Bahn- und
Radwegbricke
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: Regional-Stadthahn Neckar-Alb
Alte Bahntrasse parallel zur EisenbahnstraBBe B rolektgeselischaft moH

e Sty © ' FuBgangerquerung
. BrihlstraBe

FuBgangerquerung
GartenstraBBe
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Alte Bahntrasse | FuBgingerquerung BriihlstraBe O orojekigesellschat mbH
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Alte Bahntrasse |

FuBgangerquerung Gartenstral3e
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. Regional-Stadthahn Neckar-Alb
Alte Bahntrasse | Bahniibergang SchulstraBe O ralidgeselischaft miH

Reutlingen
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Lichtenstein

,Bahnlibergang” im
StraBenbahnbereich (Karlsruhe)

37,4
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Bahniibergang SchulstraBe | beispielhafter Verkehrsablauf (Stuttgart) e et

Bahnubergang Balinger Strafle, Stuttgart
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Haltestelle Pfullingen Bahnhof egional-Stadtbahn Neckar

Projektgesellschaft mbH
Reutlingen

KarlstraRe
j Kein Eingriff in Friedhof, Mauer
Kein Eingriff in Biergarten, und Rondell
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Querschnitt Pfullingen Bahnhof

Regional-Stadtbahn Neckar-Alb

Projektgesellschaft mbH
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Platzierung der Haltestelle Pfullingen Bahnhof

Regional-Stadthahn Neckar-Alb

Projektgesellschaft mbH
Geplante Haltestellenlage Alternative Haltestellenlage
.nordlich der Schulstrale” .Bahnhofsanger”

Weg auf den Marktplatz

fur beide Lagen im Vergleich

S 1
N
=

+60% FuBweg JeEe
-5 % Ein

=~
~
s

zugsbereich

~
N

=
=

s
‘““.auluuunlnuunmm!

I = -
R

T
11T TTLLLLULLL
ou
S

W
\\\\\\\\
-t

Die Verringerung des Einzugsbereichs und die Verlangerung des FuBBwegs zu zentralen Zielen reduziert das Fahrgastpotenzial.
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Regional-Stadtbahn Neckar-Alb

Haltestellen-Einzugsbereiche im Bereich Stadtmitte | beide Trassen Projektgesellschaft mbH

Innenstadttrasse

Alte Bahntrasse

= Bessere ErschlieBung in den
Bereichen AchalmstraBe,
Elisenweg

= Bessere ErschlieBung in den
Bereichen FriedrichstraBe,
Gonninger Strale

= FuBweg (ab Bahnsteigmitte) = FuBweg (ab Bahnsteigmitte)
zum Marktplatz (Rathaus ) : zum Marktplatz (Rathaus )
ca. 150 m ca.300 m
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Regional-Stadthahn Neckar-Alb

Haltestelle ZeilstraBe und Entwasserung im Bereich Arbachquartier Projekigesellschaft mbH

FuBgangerquerung
WielandstraBBe (Beispiel aus
Stuttgart)

| Anordnung Entwasserungsgraben
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. Regional-Stadtbahn Neckar-Alb
Haltestelle Arbachquartier B rolektgeselischaft moH

Entwicklung Arbachquartier

Reutlingen

Haltestelle ,Arbachquartier” mit
AuBenbahnsteigen




: Regional-Stadthahn Neckar-Alb
Anschluss nach Reutlingen | Alte Bahntrasse B rolektgeselischaft moH

Lichtenstein

O"OA\’S y
Reutlingen

&,
R

N N

Variante ,LederstralBe RT” Variante ,Gartenstral3e RT” Variante ,Honauer Bahn RT”
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Regional-Stadthahn Neckar-Alb
Agenda ! Projektgesellschaft mbH

1. Ergebnisse der Standardisierten Bewertung

= Eingangsparameter in die Nutzen-Kosten-Untersuchung

Nutzen-Kosten-Verhaltnis im Vergleich S i

Plullingen Marktplatz {H) i

2. Weiterentwicklung der Trassierung auf Entscheidungsniveau

Beantwortung des Fragenkatalogs des Gemeinderats

Einarbeitung der Anmerkungen aus der Sitzung des Gemeinderats vom 11.03.2025

Betrachtung von Schwerpunktbereichen

3. Verkehrliche Effekte auf den StraBBenverkehr

Verkehrsentwicklung und Verkehrsverlagerungen mit der Innenstadttrasse

Sonderthema ,Tunnelsperrung”
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Regional-Stadthahn Neckar-Alb
Verkehrsuntersuchung Kfz-Verkehr egional-Stadthahn Neckar

Projektgesellschaft mbH

= Verkehrsuntersuchung fiir die Variante , Innenstadttrasse”
* Prognosejahr 2035 (— Mobilitatskonzept)

= Veranderung des Kfz-Verkehrs in Pfullingen bei Fihrung der RSBNA auf der
Innenstadttrasse ohne Beriicksichtigung einer Veranderung des Modal Splits
(Verkehrsmittelwahl) vom MIV auf die RSBNA

= Kernergebnisse:

»  Auf der Ortsdurchfahrt kommt es durch den Verkehr der RSBNA im 15-Minuten-
Takt zu einer durchschnittlichen Fahrzeitverliangerung von 66 Sekunden
bezogen auf den Mischverkehrsabschnitt (MIV/RSBNA)

» Durch die Fihrung der RSBNA auf der Innenstadttrasse werden 4.000 (—19 %) bis
6.800 (=51 %) Kfz/24 h von der MarktstraBe und 4.450 Kfz/24 h (=57 %) von der
Klosterstral3e auf alternative Strecken verlagert

* Es wird lediglich der Quell-, Ziel- und Binnenverkehr der Stadt Pfullingen
verlagert

» Gutachterempfehlung:

» Knotenpunktuntersuchungen entlang der Innenstadttrasse und der
Ausweichstrecken zur Identifizierung von gegebenenfalls notwendigen
MaBnahmen zur Knotenpunkt- und Streckenertiichtigung.




Differenzbelastungen

Starke Reduktion des Kfz-
Verkehrs auf der MarktstraBe
(bis zu -51 %)

Kaum erhohte
Verkehrsbelastung in der
Stadtmitte

Starke Reduktion des Kfz-
Verkehrs auf der KlosterstraBBe
(bis zu -57 %)

Eningen unter Achalm

Erésgen urief Achadn

Regional-Stadtbahn Neckar-Alb

Projektgesellschaft mbH

Regional-Stadthahn
Neckar-Alb

Verkehrsuntersuchung
nnenstadrasse n Plulingen

Verkehr aus/in Richtung Reutlingen
verlagert sich ohne verkehrslenkende
MaBnahmen und ohne die
Beriicksichtigung der Veranderung
des Modal Split vom MIV auf die

RSBNA in ...

= den Ursulabergtunnel (+ 1.700 Kfz)
= die RomerstraBBe (+ 1.500 Kfz)

= die UhlandstraBBe (+ 1.650 Kfz)

die AchalmstraBBe (+ 1.300 Kfz)

Dabei handelt es groBtenteils um Ziel-,
Quell- und Binnenverkehr der Stadt
Pfullingen

Da die Verlagerung vom MIV auf die
RSBNA nicht bertcksichtigt ist, handelt
es sich hierbei um ein worst-case-
Szenario
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Regional-Stadthahn Neckar-Alb
Sperru ng UrSUIa bergtunn6| / Projektgesellschaft mbH

= Bei einer Sperrung muss mit Staus und Wartezeiten
gerechnet werden, v.a. tagsuber — mit und ohne RSBNA

= durchschnittlich ist an 17 Tagen (bzw. Nachten) pro Jahr
(< 2 % der Tunnelbetriebszeit) mit temporaren Sperrungen
des Tunnels (Wartung, Instandhaltung, Rettungsiibungen usw.)
zu rechnen

= Tunnelsperrungen finden meist geplant zu Wartungs- und
Instandhaltungszwecken in der Nacht und damit auBerhalb
der Hauptverkehrszeit, regelmafig sogar auBerhalb der
Betriebszeit der RSBNA statt

= |n der Nacht 23-5 Uhr: ca. 1 % des DTV je Stunde

= Gutachterempfehlung: Da die Tunnelsperrungen ganz
Uberwiegend nachts stattfinden, sind auch bei Umsetzung der
RSBNA keine Ausbauarbeiten oder andere besondere
MaBnahmen im innerstadtischen StraBennetz zu ergreifen x
' i, ‘ W L «-;f
Stellungnahme BS Ingenieure vom 25. August 2025 Bildquelle: Von Vux - Eigenes Werk, CC BY-SA
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Rickblick und Ausblick auf die nachsten Schritte

Vorstudien

Fihrung de

Bis 2023: Abschluss
der Trassierungs-

auf Pfullinger

Machbarkeitsniveau

r RSBNA

Mitte 2024: Einstieg in
die Vorplanung (LPH 2)

entwickelten und
vorausgewahlten

studien und mit der technischen ausgeplanten und
Machbarkeits- Untersuchung aller in nach
untersuchungen zur den Vorstudien Wirtschaftlichkeits-

Entscheidungsniveau

Sommer 2025:
Vorstellung der

kriterien bewerteten
Trassenalternativen

Vorplanungsniveau

Anfang 2026:
Abschluss der
Vorplanung (LPH 2)
mit Ubergabe der
Planunterlagen fur die
ausgeplante
Vorzugsvariante

Regional-Stadtbahn Neckar-Alb

Projektgesellschaft mbH

Entwurfsplanung

Ab Mitte 2026:
Vorbereitung
planfeststellungs-
reifer Unterlagen fir
die Vorzugstrasse +
Vorbereitung GVFG-
Antrag (LPH 3+4)

Stadtgebiet Trassenvarianten
() () () N ) () >
—/ o/ / —/

Vorstellung und Diskussion
des Planungsstands mit der
Bevolkerung im Rahmen
der frithen
Biirgerbeteiligung

Vorstellung des
Planungsstands und
Kommentarfunktion auf
einer interaktiven
digitalen Karte

_/ \l/ —/

Vorstellung und
Erlauterung der
Planungsergebnisse in
Biirgerinformations-
veranstaltungen

Entscheid iiber die
zukiinftige Fiihrung
der RSBNA auf
Pfullinger Stadtgebiet
durch den Gemeinderat
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a i Regional-Stadthahn Neckar-Alb
Nachste Termine egional-Stadthahn Neckar

Projektgesellschaft mbH

=3 Mo, 13.10.2025, 18:30 Uhr
0e® Informationsveranstaltung zu den Trassenvarianten in Pfullingen
PN

Kulturhaus Klosterkirche, Klostergarten 2, 72793 Pfullingen

Di, 18.11.2025, Sitzungsbeginn: 17:00 Uhr
Gemeinderat Pfullingen
Kulturhaus Klosterkirche, Klostergarten 2, 72793 Pfullingen

fil]
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Weitere Informationen unter:

Vielen Dank!

Kontakt: gremien@regional-stadtbahn.de

www.regional-stadtbahn.de
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